ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU-S8ARAT

CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a Studiilor de
oportunitate pentru proiectul ,Proiect de modernizare a sistemului de
transport public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana
Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul
Programului Regional Sud-Est 2021-2027

Consiliul Local al municipiului Rdmnicu-Sarat, judetul Buzdu, intrunit in
sedinta de lucru extraordinara (convocata de indata) in data de 25.02.2025;

Avand in vedere:
- referatul de aprobare al Primarului municipiului Rm.Sarat inregistrat sub
nr.10724/19.02.2025 in conformitate cu prevederile art.136, alin.(8), lit.a) din
O.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ, in calitate de initiator, coroborat
cu prevederile art.240 din acelasi act normativ cu referire la angajarea
raspunderii primarului in exercitarea atributiilor ce ii revin potrivit legii,
raspundere aferenta actelor administrative;
- raportul comun al Directiei economice, al Serviciului Informare si Relatii Publice,
Investitii si Asociatii de Proprietari si al Compartimentului Programe cu Finantare
Externa din cadrul aparatului de specialitate al primarului municipiului Rm.
Sarat inregistrat sub nr. 10842/20.02.2025 in conformitate cu prevederile
art.136, alin.(8), lit.b) din O.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ,
coroborat cu prevederile art.240 din acelasi act normativ, cu referire la angajarea
raspunderii functionarilor publici si personalului contractual in exercitarea
atributiilor ce le revin potrivit legii, (intocmirea rapoartelor sau a altor documente
de fundamentare prevazute de lege, respectiv semnarea/avizarea rapoartelor sau
a altor documente de fundamentare, din punct de vedere tehnic si al legalitatii),
raspundere aferenta actelor administrative, operatiuni anterioare adoptarii actului
administrativ;
- avizele consultative ale comisiei/comisiilor de specialitate a/ale Consiliului local;
-prevederile HCL nr.31/25.02.2025 privind aprobarea Zonei Urbane Functionale
Ramnicu Sarat care vizeaza arealul format din UAT Municipiul Rm.Sarat, UAT
Comuna Topliceni, UAT Comuna Podgoria, UAT Comuna Grebanu, UAT Comuna
Ramnicelu si UAT Comuna Valea Ramnicului pentru implementarea si
monitorizarea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat, validarea Listei membrilor Comitetului Partenerial de
Dezvoltare Teitoriala (strucutura parteneriala) al Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urbana a Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat si aprobarea Listei de proiecte
prioritare, in vederea depunerii pentru finantare in cadrul Programului Regional
Sud-Est 2021-2027, din lista de proiecte identificate la nivelul Strategiei Integrate
de Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat:
-prevederile Ghidului solicitantului Apel PRSE/3.1/1.1/1/2024, Apel
PRSE/3.1/1.2/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.3/1/2024, Prioritatea 3 — O regiune cu
remisii de carbon redus, Obiectiv specific 2.8 —Promovarea mobilitatii urbane
multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de
dioxid de carbon, Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de carbon in zona urbana prin
investii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de



transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate),
bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila;
- Regulamentul (UE) 1060/2021 de stabilire a dispozitiilor comune privind
Fondul European de dezvoltare regional, Fondul social European Plus, Fondul de
coeziune, Fondul pentru o tranzitie justa si Fondul European pentru afaceri
maritime, pescuit si acvacultura si de stabilire a normelor financiare aplicabile
acestor fonduri, precum si Fondul pentru azil, migratiune si integrare, Fondului
pentru securitate interna si Instrumentul de sprijin financiar pentru
managementul frontierelor si politica de vize;
- prevederile H.G nr.907 /2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile instituite prin H.G
nr.1116/2023;
- Studiu de oportunitate —achizitie autobuze cu zero emisii pentru proiectul
(obiectivul de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului de transport public
de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu
Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”,
realizat de catre 5.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L in baza contractului
de achizitie publica de servicii nr.4878/28.01.2025, procesul-verbal de predare-
primire inregistrat la Primaria Rm.Sarat sub nr.10674/19.02.2025;
- Studiu de oportunitate -Extindere sistem de e-ticketing pentru proiectul
(obiectivul de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului de transport public
de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu
Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”,
realizat de catre S.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L in baza contractului
de achizitie publica de servicii nr.4879/28.01.2025, procesul-verbal de predare-
primire inregistrat la Primaria Rm.Sarat sub nr.10306/19.02.2025;
-devizul general al obiectivului de investitie ,Proiect de modernizare a sistemului
de transport public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana
Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing” intocmit de catre S.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING
S.R.L;
- prevederile art.41 si art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv prevederile
art.21, art.22 si art.23 din acelasi act normativ;
- prevederile HCL nr.27/18.02.2025 privind aprobarea Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat;
- prevederile HCL nr.268/28.11.2024 privind aprobarea PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU
SARAT;
-prevederile HCL nr.26/30.01.2025 privind alegerea presedintelui de sedinta al
Consiliului local al Municipiului Rm.Sarat pentru lunile februarie 2025 - aprilie
2025;
- procedura de sistem « Initierea proiectelor de hotarari in vederea supunerii spre
aprobare Consiliului Local”;
-prevederile art.5, lit.m) si n), art.129, alin.(1), alin.(2), lit.b) si lit.d), alin.(4), lit.d)
coroborat cu alin.(7), lit.n), respectiv prevederile art.240 din Ordonanta de
Urgenta a Guvernului nr.57 /2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Luand in considerare dispozitiile Legii nr.24/2000 privind normele de
tehnica legislativa la elaborarea actelor normative republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;



In temeiul art.133, alin.(2), lit.a), art.134, alin.(1), lit.a) si alin.(4), art. 139,
alin.(1) si ale art.196, alin.(1), lit.a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului
nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Studiul de oportunitate —achizitie autobuze cu zero emisii
pentru proiectul (obiectivul de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului
de transport public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona
Urbana Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si
extinderea sistemnului de e-ticketing”, conform Anexei nr.1, care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Se aproba Studiul de oportunitate-Extindere sistem de e-ticketing
pentru proiectul (obiectivul de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului
de transport public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona
Urbana Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si
extinderea sistemului de e-ticketing”, conform Anexei nr.2, care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.3. Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru proiectul (obiectivul
de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului de transport public de
calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala
Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing”, conform Anexei nr.3, care face parte integranta din
prezenta hotarare.

Art.4. Finantarea obiectivului de investitii se va face in cadrul Programului
Regional 2021-2027, Prioritatea 3 - O regiune cu emisii de carbon redus, Obiectiv
specific 2.8 —-Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a
tranzitiel catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, Actiunea 3.1
Reducerea emisiilor de carbon in zona urbana prin investii pentru dezvoltarea
infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism, material rulant,
combustibili alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila, Apel PRSE/3.1/1.2/1/2024.

Art.5. Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se insarcineaza
Primarul Municipiului Rm.Sarat prin Directia economica, prin Serviciul Informare
si Relatii Publice, Investitii si Asociatii de Proprietari si prin Compartimentul
Programe cu Finantare Externa din cadrul aparatului de specialitate al primarului
Municipiului Rm.Sarat precum si persoanele abilitate sa exercite controlul
financiar preventiv propriu, respectiv auditul public intern, operatiuni ce se
exercita asupra tuturor operatiunilor care afecteaza fondurile publice locale
$i/sau patrimoniul public si privat, conform reglementarilor legale in domeniu, de
catre functionarii publici din cadrul aparatului de specialitate al primarului
abilitati in acest sens, in stransa corelare cu raspunderea administrativa si cu
principiile raspunderii administrative conform competentelor celor implicati in
raspunderea aferenta actelor administrative.

Art.6. Prezenta hotarare se aduce la cunostinta publica, respectiv se
comunica Primarului municipiului Rm. Sarat, celor nominalizati cu ducerea la
indeplinire si se comunica Institutiei Prefectului Judetului Buzau in vederea
exercitarii controlului cu privire la legalitate.



Aceasta hotardre a fost adoptata de catre Consiliul Local al
Municipiului Rm. Sarat in sedinta extraordinara (convocata de indata) din
data de 25.02.2025, cu respectarea prevederilor art.139 alin.1l, (majoritate
simpla) din 0.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu un numar de
13 wvoturi pentru, - abtineri si - voturi impotriva din
numarul total de 19 consilieri locali in functie si 13 consilieri locali
prezenti.

Preged}fnj:éfiié};'éﬂ,i_qti, Contrasemneaza jpentru legalitate,
Domnul consilier Florian Nicolae Secretar R“;ml,
= Vagyas-Dayid & anuela

Nr. 32
Rm.Sarat 25.02.2025



ROMANIA

150 8001

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT b

Str. N.Balcescu nr. 1, Rimnicu-Sirat, Tel: 0238.561946; Fax: 0238.561947
Web: www.primariermsarat.ro E-mail: primarie_rmsarat@primaricrmsarat.ro

Nr. inregistrare ANSPDCP: 20680

PRIMARUL MUNICIPIULUI RM.SARAT Nr.10724/19.02.2025

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotérdre privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a
Studiilor de oportunitate pentru proiectul ,,Proiect de modernizare a sistemului
de transport public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana
Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul
Programului Regional Sud-Est 2021-2027

Analizand:
-prevederile  Ghidului  solicitantului Apel PRSE/3.1/1.1/1/2024, Apel
PRSE/3.1/1.2/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.3/1/2024, Prioritatea 3 — O regiune cu
remisii de carbon redus, Obiectiv specific 2.8 -Promovarea mobilitatii urbane
multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de
dioxid de carbon, Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de carbon in zona urbana prin
investii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport,
ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabila;

Luand in considerare:
- Studiu de oportunitate —achizitie autobuze cu zero emisii pentru proiectul (obiectivul
de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia
de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”, realizat de catre S.C
SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L in baza contractului de achizitie publica de
servicii nr.4878/28.01.2025, procesul-verbal de predare-primire inregistrat la
Primaria Rm.Sarat sub nr.10674/19.02.2025;
- Studiu de oportunitate —~Extindere sistem de e-ticketing pentru proiectul (obiectivul
de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia
de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”, realizat de catre S.C
SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L in baza contractului de achizitie publica de
servicii nr.4879/28.01.2025, procesul-verbal de predare-primire inregistrat la
Primaria Rm.Sarat sub nr.10306/19.02.2025;
- prevederile H.G nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile instituite prin H.G
nr.1116/2023;

Raportat la:
-prevederile art.240 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul administrativ potrivit caruia: «.....(2) Aprecierea necesitdtii si oportunitatea
adoptdrii si emiterii actelor administrative apartine exclusiv autoritatilor deliberative,
respectiv executive. ....... ” coroborat cu prevederile art.5, lit.m) si n) din acelasi act
normativ, potrivit caruia “m) autoritdtile deliberative la nivelul unitdtilor administrativ-
teritoriale - consiliile locale ale comunelor, ale oraselor si ale municipiilor, Consiliul



General al Municiplur Bucuresty, consuule locale ale subdiziunior aamuusiratv-
teritoriale ale municipiilor si consiliile judetene; n) autoritdtile executive la nivelul
unitatilor administrativ-teritoriale - primarii comunelor, ai oraselor, ai municipiilor, ai
subdiviziunilor administrativ-teritoriale ale municipiilor, primarul general al municipiului
Bucuresti si presedintele consiliului judetean;”

-prevederile art.41 si art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv prevederile art.21, art.22 si
art.23 din acelasi act normativ;

- prevederile HCL nr.27/18.02.2025 privind aprobarea Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat;

- prevederile HCL nr.268/28.11.2024 privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT;
-prevederile art.129, alin.(1), art.129, alin.(1), alin.(2), lit.b) si lit.d), alin.(4), lit.d)
coroborat cu alin.(7), lit.n) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

Fata de considerentele anterior mentionate, in baza prevederilor art.136, alin.(1)
din 0.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ, initiez proiectul de hotarare
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a Studiilor de oportunitate pentru
proiectul ,Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia
de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing” in vederea depunerii
pentru finantare in cadrul Programului Regional Sud-Est 2021-2027.

Avand in vedere dispozitiile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica
legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata, inaintez Consiliului Local
al Municipiului Rm.Sarat, spre dezbatere si aprobare proiectul de hotarare privind
aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a Studiilor de oportunitate pentru
proiectul ,Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia
de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing” in vederea depunerii
pentru finantare in cadrul Programului Regional Sud-Est 2021-2027, conform
Anexelor nr.1, nr.2 si nr.3, in conformitate cu atributiile instituite acestei autoritati
deliberative prin Codul administrativ aprobat prin O.U.G nr.57/2019, respectiv
art.129, alin.(2), lit.b), si lit.d), respectiv alin.(4), lit.d), respectiv alin.(7), lit.n) din actul
normativ anterior mentionat.

Finantarea obiectivului de investiii se va face in cadrul Programului Regional
2021-2027, Prioritatea 3 — O regiune cu remisii de carbon redus, Obiectiv specific 2.8
—Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon, Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de
carbon in zona urbana prin investii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate
(infrastructuri de transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare
de mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila, Apel
PRSE/3.1/1.2/1/2024.

Initiator,
Primarul Municipiul_uji{m.Sirat,
Cirjan SoridValentin,
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Nr. 10842/20.02.2025

CIRJAN SORIN-VALENTIN

RAPORT DE SPECIALITATE

la proiectul de hotdrire privind aprobarea indicatorilor tehfiico-economicisi a
Studiilor de oportunitate pentru proiectul ,Proiect de modernizare a sistemului de
transport public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana
Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul
Programului Regional Sud-Est 2021-2027

Vazadnd proiectul de hotarare inifiat de domnul primar al Municipiului
Ramnicu Sarat si referatul de aprobare nr. 10724/19.02.2025 ce il insoteste, cu
referire la proiectul hotarare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici si
a Studiilor de oportunitate pentru proiectul ,Proiect de modernizare a sistemului
de transport public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana
Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul
Programului Regional Sud-Est 2021-2027;

Avind in vedere:

-prevederile Ghidului  solicitantului Apel PRSE/3.1/1.1/1/2024, Apel
PRSE/3.1/1.2/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.3/1/2024, Prioritatea 3 - O regiune cu
remisii de carbon redus, Obiectiv specific 2.8 -Promovarea mobilitatii urbane
multimodale sustenabile, ca parte a tranzitieli catre o economie cu zero emisii de
dioxid de carbon, Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de carbon in zona urbana prin
investii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de
transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate),
bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila;

- Regulamentul (UE) 1060/2021 de stabilire a dispozitiilor comune privind Fondul
European de dezvoltare regional, Fondul social European Plus, Fondul de
coeziune, Fondul pentru o tranzitie justa si Fondul European pentru afaceri
maritime, pescuit si acvacultura si de stabilire a normelor financiare aplicabile
acestor fonduri, precum si Fondul pentru azil, migratiune si integrare, Fondului
pentru securitate interna si Instrumentul de sprijin financiar pentru
managementul frontierelor si potica de vize;

- prevederile H.G nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii



finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile instituite prin H.G
nr.1116/2023;

- Studiu de oportunitate — achizitie autobuze cu zero emisii pentru proiectul
(obiectivul de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului de transport public
de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu
Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”,
realizata de catre S.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L in baza contractului
de achizitie publica de servicii nr.4878/28.01.2025, procesul-verbal de predare-
primire inregistrat la Primaria Rm.Sarat sub nr.10674 /19.02.2025;

. Studiu de oportunitate -Extindere sistem de e-ticketing pentru proiectul
(obiectivul de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului de transport public
de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu
Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”,
realizata de catre S.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L in baza contractului
de achizitie publica de servicii nr.4879/28.01.2025, procesul-verbal de predare-
primire inregistrat la Primaria Rm.Sarat sub nr.10306 /19.02.2025;

Raportat la:

- prevederile H.G nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile instituite prin H.G
nr.1116/2023;

-devizul general al obiectivului de investitie ,Proiect de modernizare a sistemului
de transport public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana
Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing” intocmit de catre S.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING
S.R.L;

Tinand cont de:
- prevederile art. 44 alin. (1) si alin. (4) din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare:

., (1) Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a cdaror
finantare se asigura integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale
celor finantate din imprumuturi interne si externe, contractate direct sau garantate
de autoritatile administratiei publice locale, se aprobd de catre autoritatile
deliberative. (...)
(4) Ordonatorii principali de credite, pe propria rdaspundere, actualizeazda si aproba
valoarea fiecdrui obiectiv de investitii nou sau in continuare, indiferent de sursele de
finantare ori de competenta de aprobare a acestora, in functie de evolutia indicilor
de preturi. Aceasta operatiune este supusad controlului financiar preventiv propriu.”;

Luand in considerare:

- prevederile HCL nr.27/18.02.2025 privind aprobarea Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat;

- prevederile HCL nr.268/28.11.2024 privind aprobarea PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE
RAMNICU SARAT;



Fatd de cele ce preced, raportat la domeniul de competentd a autoritatii
deliberative conform dispozitiilor art.129, alin. (2), lit. b) si lit d), alin. (4) , lit. d),
alin. (7), lit. n) din Ordonanta de urgenta nr.57/2019 privind Codul administrativ,
cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul dispozitiilor art. 196 alin. (1), lit. a) Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Propunem spre analiza si aprobare Consiliului local al Municipiului Ramnicu
Sarat proiectul de hotérare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a
Studiilor de oportunitate pentru proiectul ,Proiect de modernizare a sistemului de
transport public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana
Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul
Programului Regional Sud-Est 2021-2027.

Studiul de oportunitate - achizitie autobuze cu zero emisii pentru proiectul
(obiectivul de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului de transport public
de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu
Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”,
realizat de catre S.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L in baza contractului
de achizitie publica de servicii nr.4878/28.01.2025, procesul-verbal de predare-
primire inregistrat la Primaria Rm.Sarat sub nr.10674/19.02.2025 este prezentat
este prezentat in Anexa nr.1.

Studiul de oportunitate —-Extindere sistem de e-ticketing pentru proiectul
(obiectivul de investitii) “Proiect de modernizare a sistemului de transport public
de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu
Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”,
realizat de catre S.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L in baza contractului
de achizitie publica de servicii nr.4879/28.01.2025, procesul-verbal de predare-
primire inregistrat la Primaria Rm.Sarat sub nr.10306/19.02.2025 este prezentat
in Anexa nr.2.

Indicatorii tehnico-economici pentru proiectul (obiectivul de investitii) “Proiect
de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de
autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing” sunt prezentati in
Anexa nr.3.

Directia econuvuiua,
Director executiy, Tablet Anisoara
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Investitii si Asociatii de proprietari
Sef Serviciu, Ene Tatiana
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1. ASPECTE INTRODUCTIVE

Planul de Mobilitate Urbana Durabili al Zonei Urbane Funcfionale Rdmnicu Sarat prevede
cd pentru atingerea obiectivelor strategice care concurd la indeplinirea viziunii de
dezvoltare a mobilitafii urbane este necesard implementarea interventiei "2.3. Achizitie
mijloace de transport public ecologice”.

In acelasi document se precizeazi ci este necesarid dezvoltarea serviciului de transport
public local prin achizifia de autobuze eficiente energetic si prietenoase cu mediul,
amenajarea statiilor inteligente de transport public, realizarea unui centru de comanda si
dezvoltarea sistemului de management al transport public.

Prezentul studiu are ca obiectiv demonstrarea necesitifii §i oportunititii achizifionarii
mijloacelor de transport care si deserveasca serviciul de transport public local prin curse
regulate din Zona Urbani Functionald Ramnicu Sarat, judetul Buzdu. De asemenea, in
cadrul acestuia sunt prezentate scenarii comparative referitoare la tipul de sistem de
propulsie, respectiv sursi energetici a mijloacelor de transport, optiunea pentru solutia
recomandati fiind rezultatul unei analize critice asupra scenariilor considerate. Pe baza
cererii de transport evaluate, sunt dimensionate capacititile necesare ale mijloacelor de
transport, fiind stabilit3 si strategia de intrefinere a acestora pe intreaga durati normala de
utilizare.

1.1. Cadrul legislativ referitor la serviciile
de transport public prin servicii regulate

{n Roménia organizarea si functionarea transportului public local trebuie si se bazeze pe o
serie de principii prevazute in legislatie. Astfel, Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport
public local, cu modificirile si completérile ulterioare, precizeaza ci serviciul de transport
public local de persoane se organizeaza de citre autoritatile administratiei publice locale,
pe raza administrativ-teritoriala respectiva, cu respectarea urmatoarelor principii:

= promovarea concurentei fntre operatorii de transport, respectiv transportatorii
autorizati, carora li s-a atribuit executarea serviciului;

 garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al
transportatorilor autorizati la piata transportului public local;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 5
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» garantarea respectdrii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport
public local;
= rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitdtilor sau
Judetului respectiv;
= administrarea eficientd a bunurilor apartindnd sistemelor de transport proprietate a
unitdtilor administrativ-teritoriale;
© utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a
serviciului de transport public local;
® deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
mdrfurilor §i a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de
asigurdri;
“ asigurarea executdrii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful
de transport;
= recuperarea integrald a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife /
taxe suportate de cdtre beneficiarii directi ai transportului (utilizatorii serviciului de
transport) si prin finanfarea de la bugetele locale, asigurdndu-se un profit rezonabil
pentru operatorii de transport si pentru transportatorii autorizati;
= qutonomia sau independenta financiard a operatorilor de transport si a
transportatorilor autorizati;
= susfinerea dezvoltdrii economice a localitdgilor prin realizarea unei infrastructuri de
transport moderne;
» satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului
institutiilor publice si ale operatorilor economici pe teritoriul unitdilor administrativ-
teritoriale prin servicii de calitate;
= protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de
la bugetul local;
= [ntegrarea tarifard prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de cdldtorie pentru
toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;
« dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe
permanente;
* consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si / sau ale
transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor, in vederea stabilirii politicilor si
strategiilor locale privind transportul public local si modalitdtile de functionare a acestui
serviciu.
Obiectivele administratiei publice locale in domeniul serviciului de transport public local
sunt, de asemenea, previzute in legea mentionatd. Principalele obiective urmarite de
autorititile administratiei publice locale in domeniul serviciului de transport public local
sunt urmatoarele:
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* fnfiintarea de compartimente sau servicii de specialitate pentru transportul public
local, cu sau fard personalitate juridicd, dupd caz, denumite autoritdfi locale de
transport;

» asigurarea finantdrii necesare dezvoltdrii componentelor sistemului de transport
public local, in conditiile in care acestea aparfin domeniului public sau privat al
autoritatilor administragiei publice locale;

= asigurarea transparentei in procedurile de achizifie publicd;

* [nformarea si consultarea periodicd a populatiei asupra politicilor de dezvoltare
durabild din domeniul serviciului de transport public local;

= qgcordarea unor facilitdfi de transport anumitor categorii de persoane;

= corelarea capacitdtii mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de caldtori
existente;

= asigurarea continuitdtii serviciilor de transport prin programele de transport sau de
functionare, dupd caz, corelate cu fluxurile de caldtori sau de mdrfuri existente;

= atribuirea serviciilor de transport public local operatorilor de transport rutier si

transportatorilor autorizati, fn functie de nivelul efortului investitional al acestora
realizat in mijloacele de transport si fn infrastructura de transport.

Serviciile de transport public local trebuie si se desfagoare cu respectarea reglementarilor
in vigoare privind legalitatea transportului, conditiile de lucru, de exploatare a vehiculelor
si de exploatare a infrastructurii, precum si conditiilor privind siguranta circulagiei.

In toate raporturile generate de executarea serviciilor de transport public local, protectia
viefii umane si a mediului trebuie s fie prioritare.

Serviciile de transport public local fac parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publica si cuprind totalitatea actiunilor i activitafilor de utilitate publicd si de interes
economic si social general desfasurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul
asigurdrii transportului public local de persoane. Serviciile de transport public local includ
serviciile de transport public de persoane, serviciile de transport public de marfuri, precum
si alte servicii de transport public. Serviciile de transport public local de persoane cuprind:

& transport prin curse regulate;

4 transport prin curse regulate speciale;

4- transport cu autoturisme fn regim de taxi;
4- transport cu autoturisme fn regim de fnchiriere.

Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate
transportul public care indeplineste cumulativ urméatoarele conditii:

» se efectueazd de cdtre un operator de transport rutier, definit si licentiat conform
legii;
*  se efectueazd numai pe raza teritorial - administrativd a unei localitati;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 7
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" se executd pe rute si cu pragrame de circulatie prestabilite de cdtre consiliul local;

= se efectueazd de cdtre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu
mijloace de transport fn comun, respectiv cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau metrou,
detinute fn proprietate sau in baza unui contract de leasing;

» persoanele transportate sunt fmbarcate sau debarcate fn puncte fixe prestabilite,
denumite statii sau autogdri, dupd caz;

* pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul
autorizat percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de
legitimatii de cdldtorie individuale eliberate anticipat;

= transportul cu autobuzele se efectueazd numai pe bazd de licente de traseu si caiete de
sarcini, elaborate si eliberate In conditiile stabilite prin normele de aplicare elaborate de
Ministerul Internelor si Reformei Administrative si aprobate prin ordin al ministrului,

1.2. Politici de mobilitate urbana durabila

Planul de Mobilitate Urban3 Durabil3 al Zonei Urbane Functionale Rd&mnicu Sarat, aprobat
prin Hotiirirea Consiliului Local R&mnicu Sarat nr. 268/ 28.11.2024, este un document
strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetifenilor §i companiilor din
din zon3 si din imprejurimile acesteia, in vederea cregterii calitafii vietii cetdtenilor,
respectidnd recomandirile cuprinse in documentul recunoscut de Comisia Europeana
"Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband Durabild", editia a
2-a. Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat are
un profund caracter strategic, defineste prioritafi, tipologii de actiuni, prevede scenarii
viitoare de evolufie si identifici miAsuri necesare pentru atingerea obiectivelor in

termenele specificate.

Documentatia stabileste modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de
planificare si management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost definite §i
implementate la nivel european, concepte particularizate la specificul Zonei Urbane
Functionale Radmnicu Sirat, urmirind maximizarea efectelor aduse prin imbundtatirea
indicatorilor de mobilitate pe termen scurt, mediu si lung, pana la nivelul anului 2032.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat serveste
urmatoarelor doua scopuri principale:

I. Este o documentatie complementar3 strategiei de dezvoltare teritoriald si planului
urbanistic general, asa cum stipuleazi Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completérile si modificarile ulterioare in anul
2013, Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art 46, lit. e, introdusa prin
punctul 23 din Ordonanta de Urgen{a nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013);
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I1. Sustine dezvoltarea sustenabild a mobilitdii fn ZUF Rdmnicu Sarat, reprezentind
suportul pentru pregitirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin
Programul Regional Sud-Est 2021-2027 (si programele operafionale din viitoarele
perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru susfinerea
implementirii unor proiecte de interes national care influenfeaza mobilitatea in aria de
studiu. Elaborarea corelat a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbani si a Planului de
Mobilitate Urband Durabild reprezintd un criteriu de baza in vederea finantarii
proiectelor de mobilitate urbana prin PR SE 2021-2027,

Conform prevederilor Ghidului solicitantului, Apelul de proiecte PRSE/3.1/1.2/1/2024 -
Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazatd pe planurile de mobilitate urbana
durabild, Obiectiv specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile,
ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, Prioritatea 3 - 0
regiune cu emisii de carbon reduse, existenja documentului strategic "Plan de mobilitate
urband durabild” reprezintd conditia fundamentald pentru finangarea proiectelor care
vizeazd fmbunititirea mobilitafii la nivel urban prin intermediul Programului Regional
Sud-Est 2021-2027, obiectivul specific mentionat.

si imbundtdtirea conditiilor de viatd ale comunitdtilor locale prin sprijinirea dezvoltdrii
mediului de afaceri, a infrastructurii si serviciilor, fn scopul reducerii disparitdtilor
intraregionale si dezvoltdrii sustenabile, prin gestionarea eficientd a resurselor,
valorificarea potentialului demografic si de inovare, precum si prin asimilarea progresului
tehnologic.

La nivelul PR SE 2021-2027 sunt asumate 7 obiective strategice regionale (OSR) stabilite
ca fiind cele mai relevante in contextul actual de dezvoltare socio-economica. Asociat
acestor obiective regionale sunt promovate 7 priorititi. Prioritatea 3 (O regiune cu emisii
de carbon reduse) promoveazi mobilitatea urbana multimodala sustenabila, ca parte a
tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon.

Avind o densitate crescut3 a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea citre
deplasiirile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piat3 a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi). Pentru
atingerea obiectivelor specifice prioritdtii mentionate, in cadrul strategiei PR SE 2021-
2027 existii prevazute o serie de investitii a ciror implementare va conduce la realizarea
unor sisteme de transport urban durabil, evaluate pe bazad urmitorilor indicatori de
rezultat:

»  Numdr anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau modernizate;
»  Numdr anual de utilizatori ai liniilor de tramvai si de metrou noi sau modernizate;

= Numdrul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile.
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In scopul implementirii politicii europene de sprijinire a tranzitiei citre o economie cu
emisii reduse de carbon, vor fi sprijinite activititi/actiuni specifice realizarii de investitii
pentru reducerea emisiilor de carbon in zona urband (UAT municipii resedinta de judet/
UAT municipii/ UAT orase) prin investitii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate
- infrastructuri de transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de
mobilitate - bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild. Astfel, potrivit Ghidului
solicitantului, activitatile eligibile sprijinite in cadrul acestei operatiuni vizeaza:

A. Investitii destinate modernizarii/dezvoltirii/extinderii sistemelor de transport
public

B. Investitii destinate transportului nemotorizat

C. Alte investifii privind mobilitatea n zona urbana

D. Activititi de cooperare internationala

In categoria activititilor privind Investitii destinate modernizarii/dezvoltarii/extinderii
sistemelor de transport public, se identifici subcategoria A.1. Achizifionarea de mijloace
de transport cu zero emisii, respectiv achizitionarea de material rulant (tramvaie),
achizitionarea de troleibuze si achizitionarea de autobuze cu zero emisii (electrice sau
cu hidregen), dupd caz. Aceasti activitate constd in achizitionarea de autobuze
(electrice/cu hidrogen), definite conform prevederilor Ordonanjei Guvernului nr. 27/2011
privind transporturile rutiere, cu modificarile si completérile ulterioare, avind o capacitate
de peste noud locuri pe scaune, inclusiv locul conducitorului auto. Autobuzele trebuie s3 fie
special construite pentru transportul cildtorilor asezati pe scaune sau in picioare si sa aiba
podea joasi, pentru a se permite urcarea si cobordrea cu ugurinta a cilatorilor in statiile de
transport public.

Conform viziunii Planului de Mobilitate Urband Durabild al Zonei Urbane Functionale
Ramnicu Sarat, arealul reprezentat de ZUF Rimnicu Sarat la orizontul anului 2030 va
beneficia de existenta unui sistem de transport durabil caracterizat de accesibilitate
ridicatd, care sprijind dezvoltarea si economia locald. Sistemul de transport va contribui la
fmbundtdtirea sdndtdtii, sigurantei si a calitdtii vietii tuturor locuitorilor.

[ndeplinirea acestei viziuni va fi posibili numai prin atingerea obiectivelor strategice
stabilite: eficienta economicd (sprijinul acordat de sistemul de transport desfdsurdrii
activitdtilor economice, cu impact pe termen lung, prin generarea de venituri si locuri de
muncd); protejarea mediului si dezvoltarea durabild (reducerea valorilor indicatorilor
asociati activitdtii de transport - emisii de substante poluante, gaze cu efect de serd, zgomot,
etc.); accesibilitate si conectivitate (usurinfa cu care oamenii sau bunurile materiale pot
ajunge dintr-un punct de origine fntr-un punct de destinatie utilizdnd modurile de transport
disponibile la nivelul teritoriului); sigurantd si securitate (reducerea vulnerabilitatii
participantilor la trafic de a fi implicati in accidente de circulatie); calitatea vietii (calitatea
mediului urban, coroboratd cu aspecte privind accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de
transport, sigurantei cetdtenilor, calitatea aerului, eficienta economicd a serviciilor de
transport).
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Obiectivele de dezvoltare a mobilitafii din Zona Urbane Functionale Rdmnicu Sarat se
fnscriu in liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre,
respectiv: “Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la
crearea unui sistem care sd sprijine progresul economic european, sd consolideze
competitivitatea si sd ofere servicii de mobilitate de fnaltd calitate, asigurdnd fn acelagi timp
o utilizare mai eficientd a resurselor. In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie
mai putind si mai curatd, sd exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd
impactul negativ pe care il au asupra mediului i asupra unor componente fundamentale ale
patrimoniului natural precum apa, solul si ecosistemele”.

Planul de mobilitate a identificat o serie de directii de actiune, respectiv masuri/ actiuni de
interventie care trebuiesc urmate pentru a raspunde obiectivelor de mobilitate pe care se
intemeiazi viziunea de dezvoltare. Acestea au fost grupate in cadrul urmatoarelor sase

tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale;

2. Transport public;

3. Transport de marfd;

4. Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate;

5. Managementul traficului;

6. Zone cu nivel ridicat de complexitate;

7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

8. Aspecte institutionale.
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Radmnicu Sarat a acordat
o atentie speciald misurilor care vor orienta citre tipare de mobilitate durabilg,

transportul public avind un potential ridicat in acest sens si contribuind decisiv la
obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Planul prevede ca orientarea citre o mobilitate durabild necesita dezvoltarea unui sistem
de transport public local si cresterea ponderii acestuia in distributia modala a calatoriilor,
fn defavoarea transportului cu autovehiculul personal. Implementarea acestui sistem
reprezinti un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana in ZUF Ramnicu Sarat, printre
masurile propuse in acest sens regisindu-se si "2.3. Achizitie mijloace de transport
public ecologice".

Conform Planului de Mobilitate, propunerea de achizitionare de autobuze ecologice pentru
transport public s-a situat pe locul trei in cadrul listei de pritoritizare a proiectelor, in
cadrul directiei de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport, dupi derularea
procedurii de analiza multicriteriald, bazata pe criteriile:

Ml i Accesibilitatea teritoriului;

<,

%

W 2. Accesibilitatea sistemului de transport public;

¥ Cs. Durata medie de deplasare;
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¥ Cs Valoare investitie;

¥l Cs Intensitatea traficului;

¥ Ce Emisiile de gaze poluante;

¥ C7 Emisiile de gaze cu efect de serd;

¥l Cs Ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul.

La nivelul intregului plan, aceastd interventie este planificatd pentru implementare pe
intreaga perioadi de analizd (2023-2030), clasindu-se pe locul 3 din totalul de 42 de
maisuri de interventie alocate acestui termen (cu un punctaj de 0,48 puncte), inaintea sa
situdndu-se masurile "Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor”
si "Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdti de monitorizare si evaluare a
implementdrii PMUD al Municipiului Rdmnicu Sdrat” (proiecte pentru infrastructura de
transport, respectiv de naturad organizationald cu punctaj de 0,50 puncte). Interventia
"Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public local cu mijloace
ecologice" (proiect de naturd operationald) a obtinut cel mai mare punctaj dintre toate
proiectele propuse - 0,52 puncte, fiind previazut pentru implementare pe termen scurt. Pe
termen mediu este previzuti implementarea proiectului "Incheierea unui contract de
servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de cdldtori" care
a obtinut un puntaj de 0,44 puncte.

Toate aceste masuri de interventie contribuie la eficientizarea sistemului de transport
public local cu mijloace de transport ecologice in ZUF Ramnicu Sarat.
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2. DATE GENERALE PRIVIND
INVESTITIA PROPUSA

2.1, Denumirea obiectivului de investifil

Denumirea obiectivului de investitii care face obiectul prezentului studiu de oportunitate
este: Achizitie mijloace de transport public ecologice si stafii de [ncdrcare aferente,
componenti a Proiectului de modernizare a sistemului de transport public de calatori
din Municipiul Rémnicu Sdrat si Zona Urband Functionald Rdmnicu Sdrat prin
achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing. Asa cum s-a
mentionat si n sectiunea anterioar3, acest obiectiv de investitii este prevazut si in Planul
de Mobilitate Urbani Durabila al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat, in tematica de
mobilitate "Transport public”, fiind propus cu scopul de a contribui la indeplinirea
obiectivelor strategice ale planului: Accesibilitate si conectivitate, Sigurantd si securitate,
Protejarea mediului si dezvoltare durabild, Eficientd economicd. In documentul strategic de
bazi se prezinti urmitoarea descriere a obiectivului de investitii:

“In scopul dezvoltdrii serviciului de transport public este necesard achizifionarea
de vehicule de transport public ecologice (electrice, electric-hibride, alimentate cu
hidrogen/ GNC) si sisteme de Incdrcare aferente, in complementaritate cu cele
previzute prin proiectele aflate in implementare. O astfel de mdsurd va conduce la
reducerea impactului creat de activitatea de transport asupra mediului, prin
relocarea modald de la autovehiculul personal la utilizarea transportului public".

2.2. Localizarea obiectivului de investiii

Obiectivul de investitii este previzut a se implementa pe teritoriul Municipiului RAmnicu
Sarat si al comunelor Podgoria, Rimnicelu, Topliceni, Valea Rdmnicului si Grebanu din
judetul Buziu, Regiunea de Dezvoltare Sud-Est (figura 2.1).
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Figura 2.1. Aria de studiu a proiectului.

Din punct de vedere geografic, localitiitile cuprinse in ZUF Ramnicu Sarat sunt situate in
nordul Munteniei si al judetului Buziu. Zona este traversatd de autostrada A7, drumurile
nationale: DN 2 (E85) si DN 22, drumurile judetene: D] 202, D] 202E, D] 203, D] 203A, D]
203H si drumurile comunale DC115, DC 120, DC 125, DC 148 5i DC 229.

2.3. Beneficiarul investifiei

Beneficiarii obiectivului de investitii sunt Municipiul RA&mnicu Sarat si comunele Podgoria,
Ramnicelu, Topliceni, Valea Rdmnicului si Grebanu, UAT-uri membre ale parteneriatului
constituit pentru implementarea activititilor aferente Proiectului de modernizare a
sistemului de transport public de calatori din Municipiul Rdmnicu Sdrat si Zona
Urband Functionald Ramnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice s5i extinderea
sistemului de e-ticketing, pentru care se va solicita finantare in cadrul Programului
Regional Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3 - O regiune cu emisii de carbon reduse, Obiectiv
Specific 2.8 - Promovarea mobilitdtii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei
ciitre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de
carbon in zona urbani prin investitii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate
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(infrastructuri de transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de
mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, Apelurile de proiecte
PRSE/3.1/1.2/2024.

Implementarea investitiei va conduce la cresterea mobilitafii, sustinerea activitatilor
economice, oferirea unui grad de sigurantd inalt, in conditiile protejarii mediului
fnconjuritor, avind ca scop final cresterea calititii vietii tuturor locuitorilor din localitatile
mentionate. Astfel, de aceasti investitie vor beneficia toti rezidentii, plus cei aflati temporar
sau care tranziteaza zona in diferite scopuri.

2.4. Elaboratorul studiului

Elaboratorul prezentului studiu este organizatia SIGMA MOBILITY ENGINEERING, societate
comerciald avind ca obiect principal de activitate cercetarea si dezvoltarea de proiecte si
consultanti tehnica legate de acestea (Activitatea principald: CAEN 7112 - "Activitdti de
inginerie si consultan{d tehnicd legate de acestea", Activitdfi secundare: CAEN 7120 -
Activitdti de testdri si analize tehnice, CAEN 7219 - Cercetare-dezvoltare in alte stiinte
naturale si inginerie, CAEN 7490 - Alte activitdti profesionale, stiintifice 5i tehnice n.c.a, CAEN
7022 - Activitdti de consultantd pentru afaceri si management). Inca de la infiintare, aceasta
a avut un rol activ in sprijinirea autorititilor publice, prin oferirea de consultan{a pentru
intocmirea diverselor studii, strategii, planuri de dezvoltare, planuri de mobilitate, etc,
necesare pentru corecta orientare a comunitagii catre o dezvoltare durabila.

Echipa de lucru, constituitd din experti in domeniile ingineriei transporturilor, ingineriei
autovehiculelor rutiere, ingineriei de c3i ferate, drumuri si poduri, urbanism,
managementul proiectelor, siguranti rutierd, etc. detine o experientd importanta in
dezvoltarea studiilor legate mobilitate durabild / transporturi / trafic / circulatie / studii
de fezabilitate sisteme de transport / studii de oportunitare / delegare de servicii publice /
consultanti tehnicd in fundamentarea achizitiilor de mijloace de transport / intocmire
caiete de sarcini / evaluare oferte tehnice pentru sisteme de transport public local,
desfasurdnd cu succes in ultimii ani mai multe astfel de servicii pentru orase, zone
metropolitate si judete.
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3. PREZENTAREA SITUATIEI EXISTENTE

3.1. Caracteristici socio-economice ale Zonei Urbane Functionale Ramnicu
Sdrat care justificid necesitatea investitiel

In anul 2023 n ZUF Ramnicu Sarat au fost inregistrati 60.729 locuitori, dintre care 37.914
fn Municipiul RAmnicu Sirat. Variatia demografica in profil teritorial inregistrata fn ultimii
14 ani evidentiazi reducerea cu 8,1% a numirului de locuitori cu domiciliul stabil in
localititile din ZUF Rdmnicu Sirat, tendinta de variatie similara cu cea inregistrati la nivel
national (-2,6%) si judetean (-10,8%). Analiza distributiei pe clase de varsti a locuitorilor
in perioada 2010-2023 indica reducerea populatei tinere, respectiv cresterea numarului de
locuitori cu varsta de peste 65 ani (figura 3.1).
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Figura 3.1, Distributia populafiei pe grupe de vrstd in intervalul 2010 - 2023, ZUF Rdmnicu Sdrat.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilitatii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice

prin prisma unor indicatori precum:
-3 populatia totald;

— densitatea populatiei.

Densitatea la nivelul fiecirei unitifi administrativ-teritoriale din ZUF Radmnicu Sarat este
prezentat3 in tabelul 3.1 si reprezentata grafic in figura 3.2.

Tabelul 3.1. Densitatea populatiei, ZUF RAmnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ- 1 Suprafati Densitate,
Teritorials Populatie o015, Km?  locuitori/ km?
Municipiul RAmnicu Sarat 38.379 51,916 739
Comuna Podgoria 3.037 50,468 60
Comuna Ramnicelu 5.117 47,371 108
Comuna Topliceni 4,169 65,888 63
Comuna Valea Ramnicului 5.330 54,962 97
Comuna Grebidnu 5.220 56,264 93
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Figura 3.2. Densitatea populatiei la nivelul localitdtilor din ZUF Ramnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF R@mnicu Sdrat.
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Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observi ci localitatea cu densitate peste 100
locuitori/ km? (exceptdnd Municipiul RA&mnicu Sarat), este Ramnicelu.

Prin raportare la suprafata intravilan3, la nivelul anului 2023, densitatea de locuire este de
4,108 persoane/km2in Municipiul Ramnicu Sarat (conform datelor publicate de INS in baza
de date Tempo online, suprafata intraviland a Municipiului RAmnicu Sirat este de 923 ha).

Distributia spatiald a indicatorilor demografici in mediul urban a fost realizatd prin
raportare la zonele de analizi a traficului din interiorul teritoriului intravilan (figurile 3.3 si
3.4). Beneficiarul a pus la dispozitie situafia cu numadrul total de locuitori cu domiciliul
stabil si flotant in Municipiul Rdmnicu Sarat, la nivel de adres3 (strad3, numir, bloc),
obtinute de la Directia Generali pentru Evidenta Persoanelor (D.G.E.P.) din cadrul
Ministerului Afacerilor Interne. Intrucét la realizarea modelului de transport, este necesara
distributia populatiei pe zone de trafic, in continuare, vor fi luate in calcul valorile furnizate
de Directia Generald pentru Evidenta Persoanelor. Se observd ci valori ridicate ale
numirului de locuitori sunt concentrate in cartierele din partea de vest si sud-vest a
orasului (Alecu Bagdat, Barasca, Zidari), in care se regasesc locuinte colective.

Cartierele cu densitate ridicat3 de locuire reprezinti zone cu potential ridicat de generare/
atragere a caldtoriilor, pentru care trebuie sd se acorde atentie deosebita in ce priveste
oferta de transport public necesard pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta scurta si
medie.
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Figura 3.3. Distribufia teritoriald a populatiei. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sirat
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Figura 3.4. Densitatea populafiei la nivelul zonelor de trafic. Sursa: PMUD ZUF R@mnicu Sdrat.

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de cilatorii cu pondere importanta
atit In cazul transportului de persoane, ct si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor existente in baza de date INS Tempo On-line, la nivelul Municipiului
Ramnicu Sirat ponderea populatiei ocupate reprezintd 20% din totalul numarului de
locuitori, in timp ce in Judetul Buziu si in restul localitatilor din Zona Urbana Functionala
acest indicator are valoarea de 19%, respectiv 8% (tabelul 3.2).

Tabelul 3.2. Ponderea salariatilor din numdrul de locuitori, anul 2023,
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ponderea salariatilor

Numar Numdr de din numérui de

Unitatea Administrativ-Teritoriald S e
Salariati locuitori Yasittam
Municipiul R&mnicu Sirat 7.544 37914 20%
Zona Urband Functionald RAmnicu Sarat,
cu exceptia Municipiului Rdmnicu Sirat 48 aaBly Hie
Judetul Buziu 86.083 444921 19%

Conform datelor existente la www.topfirme.com, din totalul celor 5494 angajatori
inregistrati in arealul de studiu, in anul 2023, 7 au avut cel putin 100 salariati activi,
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concentrdnd 18% din numirul total de locuri de munci ocupate in sectorul privat in
localitiitile cuprinse in Zona Urbani Functionald R4mnicu Sarat (tabelul 3.3). Se observa ca
marii angajatori isi desfdsoari activitatea in Municipiul Rdmnicu Sarat.

Tabelul 3.3. Principalii angajatori, anul 2023. Sursa datelor: www.topfirme.com.

Nr.
crt.

Angajator

1 S.C. London Fashion S.R.L.

S.C. Kromo Pielmo Com
S.R.L.

3 8.C. MCA Comercial S.R.L.

4 5.C. Keyboard S.R.L.

5 5.C. Noua Tei Com S.R.L.

5.C. Meridian Agroind
S.R.L.

7 S.C. Fermit S.A.

Domeniul de activitate

Fabricarea altor articole de imbriiciiminte
(exclusiv lenjeria de corp)

Fabricarea Inciltimintei

Comert cu amanuntul in magazine
nespecializate, cu vAnzare predominanti
de produse alimentare, biuturi i tutun
Lucriiri de constructii a drumurilor si
autostrizilor
Comert cu ridicata al materialului lemnos
si al materialelor de constructii si
echipamentelor sanitare
Fabricarea produselor lactate gl a
branzeturilor
Fabricarea altor piese si accesorii pentru
autovehicule si pentru motoare de
autovehicule

Localitatea

Rimnicu Sirat

RAmnicu Sdrat

Ra&mnicu Sarat

Ramnicu Sarat

Ramnicu Sarat

Ramnicu S&rat

Ramnicu Sirat

Numdr
Salarati
activi

280

180

132

130

111

110

102

Din totalul angajatorilor din Municipiul R&mnicu S3rat, 78% nu au salariati, situaie in care

sunt inregistrate 2,827 cazuri.

2827
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(figura 3.5).
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Figura 3.5. Distributia unitdtilor economice dupd numdrul de salariati.

Sursa datelor: www.topfirme.com.
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Amplasarea in teritoriu a locurilor de munci asigurate de principalii agenti economici este
prezentata in figura de mai jos.

Legenda
Proncipalil angajatan
fas

S Salaniati_Acovi
| 200

110 191

147

280

Figura 3.6. Distributia teritoriald a principalilor angajatori, Municipiul RGmnicu Sdrat.

Pe baza datelor statistice existente a fost studiatd dimanica numarului de salariati la nivel
local fn ultimii 14 ani (figura 3.7). Rezultatele prelucrarii datelor indicd o mentinere
constanti de 9% a ponderii numérului de salariati din Municipiul R&mnicu Sarat din totalul
celor inregistrati la nivel judetean, in ultimul deceniu.

Cunoscand datele istorice privind numirul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
fn ultimii 14 ani si date prognozatel ale acestui indicator pentru judetul Buzau, a fost
estimat numdrul anual de salariati la nivelul Municipiului Ramnicu Sérat in perioada 2024-
2027. Din figura de mai jos se observd o tendintd crescitoare a numarului de salariati,
prognozati pentru urmitoarea perioada in arealul de studiu.

Zonele in care se desfisoar activititi comerciale reprezinti de asemenea poli de interes, in
special pentru cilitoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
amplasate in mare parte in zona de vest a municipiului (figura 3.8). Pe langa aceste
obiective, se impun ca poli de atractivitate in scop comercial Piaa Centrala (Str. Pietei) si
Térgul Municipal cu acces din D] 202.

! Comisia Nationali de Strategie 5i Prognozi (CNSP), Profectia principalilor indicatori economico - sociali fin
PROFIL TERITORIAL 2023-2027, januarie 2024;
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Figura 3.7, Variatia numdrului de salariati - Municipiul Ramnicu Sdrat, perioada 2010-2023; 2024-
2027. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; CNSP.
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Figura 3.8. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul RAmnicu Sdrat.
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Unititile de Tnva{imant reprezinti poli de atragere/ generare a cilatoriilor la nivelul unei
localititi, cirora trebuie si li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesibilititii si sigurantei circulatiei. In total, in Municipiul Rdmnicu Sarat in anul 2023 au
fost inmatriculati 7.035 elevi si prescolari, arondati unitifilor de invajamant cu
personalitate juridici/ arondate (tabelul 3.4) ale ciror puncte de lucru sunt localizate in
figura 3.9. Se observi ci unititile de nivel liceal sunt amplasate fn zona centrala, cu
exceptia Liceului Tehnologic “Victor Frunzd” situat in partea de vest a teritoriului.

s E===F
T ‘& ’-_.' T3 77— Legenda

\' A [ 1£] / | _'__f' b Refoa rutard

IH Localizarea unibpior e InvABmARL
: ‘ [ 4 © Invapambnt prescalar
{ e i & InvBidmént primar gi girvsazisl
) ) i o f L. "“k - f @ Invaamant iceal
ey v, e : g @ Alle instdufu de edusatie y1 formare

| s % I ST '\
* 3 . Ry - o - o N %

Figura 3.9. Localizarea unitdfilor de fnvdfdmant pe teritoriul Municipiul R@mnicu Sdrat.

Tabelul 3.4. Unitdti de fnvdtdmdnt. Sursa datelor: I1S] Buzdu - Reteaua scolari anuald.

Nr. Unitatea de invi{Amant cu
crt. personalitate juridicd/ arondat3 Adresa
Invatimant prescolar/ anteprescolar si prescolar arondat

Gradinita cu Program Prelungit
Str. Constantin Brincoveanu, nr. 13, Rm.

l'lMu ra IIH
L il Sarat
Cresa Nr. 1
Gradinita cu Program Prelungit "Lumea
2 Copildriei” B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 1, Rm. Sirat

Cresa Nr. 3
Str. Intrarea Sperantei, nr. 1, Str.

3 Gridinita cu Program Normal "Orizont” Fraternititii, nr. 504, Str. Oltului, nr. 444,
Rm, Sarat
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Nr. Unitatea de invitdmant cu Aikcsii
crt. personalitate juridicd/ arondatd
Grddinita cu Program Normal Nr. 5 Str. 22 Decembrie nr, 39, Rm. Sirat

invitimént primar i gimnazial/ prescolar arondat

4 fohila GET;;? ‘:z;:?a;ignstantin Str. Stefan cel Mare, nr. 17, Rm. Sarat
Scoala Gimnaziald "Gheorghe Vernescu” Str. Pdun Pinclo, nr. 10, Rm, Sirat

5 Grddiniga cu Program Prelungit Nr. 2 Str. Lalelelor, nr. 1, Rm. Sdrat

Grddinita cu Pragram Q’armai “Cdsuta Str. Adierii, nr. 3, Rm. Sarat
Veseliel
6 Scoala Gimnaziald “Dr. llie Pavel” Str. Perisor, nr. 2, Rm. Sérat
7 Scoala Gimnaziald "Vasile Cristoforeanu” Str. Al. loan Cuza, nr. 7, Rm. Sarat
Scoala Gimnaziala nr. 6 Str. Matei Basarab, nr. 83, Rm. Sarat
8 Gradinita cu Program Normal, Nr. 1 Str. Gheorghitd Lupescu, nr, 8, Rm. Sdrat
Grddinita cu Program Normal, Nr. 9 Str. Mihai Sadoveanu, nr. 1A, Rm. Sdrat

Invitimant liceal/ liceal si club sportiv arondat

Colegiul National "Alexandru Vlahuta"
Str. Tudor Vladimirescu, nr. 13, Rm. Sdrat

Club Sportiv Scolar
10 Liceul Teoretic "$tefan cel Mare” Str. Liliacului, nr. 15, Rm. S4rat
11 Liceul Tehnologic Ecunu‘fnic “Elina Matei Str. Lalelelor, nr. 1, Rm. Sirat
Basarab
i Liceul Tehnologic “Victor Frunza” Str. Toamneij, nr. 4, Rm. S3rat
Liceul Tehnologic “Traian Sdvulescu” Str. Nicolae Bilcescy, nr. 2, Rm. Sirat

La nivelul celorlalte UAT-uri cuprinse in Zona Urban3d Functionald Ridmnicu Sarat nu
functioneazi nicio unitate de nivel liceal, ceea ce inseamnai ca populatia scolard din aceasta
categorie reprezintd navetisti, care utilizeazi transportul public zilnic sau la sfarsit de
sdptidmanai. Potrivit datelor furnizate de Primaria Rdmnicu Sarat, in perioada septembrie -
decembrie 2022 unititile de invatimant din municipiu au atras un numar de 1.235 elevi
navetisti proveniti din localititile cuprinse in ZUF, Distributia relatiilor origine-destinatie
pentru elevii navetisti atrasi de Municipiul Rdmnicu Sarat se regaseste in figura 3.10. Se
observi ci cel mai mare flux de elevi provine din localititile Valea Ramnicului (456 elevi) si
Grebanu (318 elevi).

Se recomanda ca zonele in care se regidsesc unititi de invatdmant sa fie deservite un sistem
de transport public local ecologic, eficient si sigur.

Imbunititirea serviciului de transport public local se va realiza astfel incit reteaua
propusi si asigure accesibilitate ridicata pentru unititile de invatimant din Zona Urbana
Functionald Ramnicu Sidrat. Astfel se are in vedere reducerea numarului de cilatorii
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realizate cu autoturismele in scop de educatie/ ducerea/ aducerea copiilor de gcoald, cu
rezultate in reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera din mediul urban.

Figura 3.10. Fluxul de elevi navetisi atrasi de Municipiul Rd@mnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.

Indicele de motorizare reprezinti un indicator utilizat in evaluarea dezvoltérii economice a
unei unitdfi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 3.11 este prezentati valoarea indicelui de
motorizare in intervalul 2019-2023 inregistratd in Zona Urband Functionald Rdmnicu
Sarat, Municipiul R&mnicu Sarat, judetul Buziu si la nivel national. Se observa o tendinta
crescitoare a indicelui de motorizare pe intreaga perioadd analizatd pentru Zona Urbana
Functionald, judet si Roménia, in timp ce in Municipiul Rdmnicu Sarat s-au inregistrat
cresteri in perioada 2019-2020, urmate de scideri in perioada 2021-2022 si din nou de
cresteri in anul 2023, In perioada de 5 ani, intre 2019 si 2023, s-a produs crestere de 15% a
indicelui de motorizare din Municipiul RA&mnicu Sarat §i de 28% fin cazul ZUF, in timp ce la
nivel judetean variatia a fost de 24%, iar la nivel national de 19%.

Prin raportare la autoturismele definute de persoane fizice, in anul 2023 s-au inregistratrat
valori ale indicelui de motorizare pentru localititile cuprinse in Zona Urband Functionala
Ramnicu Sirat cuprinse intre 249 autoturisme/1000 locuitori fn comuna Radmnicelu si 405
autoturisme/1000 locuitori in comuna Topliceni. Valoarea medie la nivelul ZUF Ramnicu
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Sirat a fost de 315 autoturisme/1000 locuitori. In Municipiul Rimnicu Sérat s-a fnregistrat
valoarea de 353 autoturisme/1000 locuitori.
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[antoturisme, 1000 locuitori]

B ZUF Rimnicu Sirat + Municipiul RAmnicu Siirat & Jud. Buziu Rominia

Figura 3.11. Variatia indicelui de motorizare, 2019-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, INS platforma e-Demos.

in ceea ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Rdmnicu Sarat, in figurile
3.12-3.14 sunt reprezentate pentru fiecare cartier valorile inregistrate in anul 2021 pentru:

— numdrul total de autovehicule;
— numdrul de autoturisme;
— indice de motorizare.

Din reprezentirile de mai jos se observd faptul ci valori ridicate ale definerii de
autovehicule sunt inregistrate in partea de sud si vest a teritoriului de analiza.

Disponibilitatea utilizirii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg si le efectueze. Acest lucru se manifesta atét in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cit §i pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasirilor, distribugie pe destinatie si alegere modala.

Desi existd disponibilitate ridicatd a autoturismelor, in special in scop de naveta, prin
imbunétitirea ofertei de transport public in Zona Urbana Functionald Rdmnicu Sarat se
poate obtine cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul

autovehiculelor personale.
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Figura 3.12. Distributia autovehiculelor la nivelul cartierelor, Municipiul RAmnicu Sdrat.

Sursa: PMUD ZUF RAdmnicu Sdrat.
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Figura 3.13. Distribufia autoturismelor la nivelul cartierelor, Municipiul RAmnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.
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3 a

Figura 3.14. Distribufia indicelul de motorizare la nivelul cartierelor, Municipiul RAmnicu Sdrat
Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.

In scopul reducerii utilizirii gradului de utilizare a autoturismelor in Zona Urbana
Functionald Rdmnicu Sirat, se are in dezvoltarea serviciului de transport public local, care
se preteaza pentru deplasirile pe distante scurte.

Dezvoltarea serviciului de transport public local reprezintd unul dintre factorii care vor
contribui semnificativ la reducerea numéarului de cilitorii efectuate cu autoturismele in
arealul de studiu.

3.2. Caracteristicile infrastructurii de transport
rutier din arealul proiectului

Infrastructura rutierd major3 din zona de analizd este formatd din traseele autostrazii,
drumurilor nationale, judetene si comunale care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat
(figura 3.15). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale
sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului i, in acelagi timp, cele pe care se
inregistreazi frecvent evenimente de circulafie soldate cu victime. Cea din urmd cauza
prezentatd poate fi diminuatid prin relocarea modald a calatoriilor efectuate cu
autovehicului personal citre transportul public local/ zonal, ca urmare a eficientizarii
serviciu public si cresterii atractivitatii acestuia.
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Figura 3.15. Reteaua majord de circulafie din zona de studiu.

n Municipiul RAmnicu Sirat, cursul riurilor RAmnic si Greabin reprezinti bariere naturale
care divizeazi reteaua stradald urbani pe laturile de vest si sud, separdnd Municipiul
Ramnicu Sarat de comunele Topliceni, Grebanu, Valea Rdmnicului §i Ramnicelu. Reteaua
stradala internd contine trei structuri de traversare amplastate pe Str. Mihail Kogalniceanu
(DN 2), Str. Parcului (D] 203H) si Str. Plantatiei (D] 203A). in prezent singura infrastructura
de traversare a Raului Rdmnic este amplasati pe traseul DN 2, arterd intens utilizata de

traficul de tranzit.

Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivititii retelei stradale este reteaua de
transport feroviar, care sectioneaza teritoriul intravilan al Municipiului Ramnicu Sarat pe
latura de sud-est, conducind la reducerea conectivititii retelei stradale urbane (numérul
legiturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile est-vest. Intersectia dintre
reteaua de cale ferati cu D] 203A pe teritoriul Comunei Valea Rdmnicului se realizeazi la
nivel generdnd timpi de asteptare si probleme de siguranti a circulatiei. Pe 1anga aceasta
intersectie, la nivelul teritoriului de analiza se regésesc 2 structuri de traversare denivelate,
una amplasati pe Str. Ciramidari, iar cealaltd pe DN 22 (figura 3.16).
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Figura 3.16. Infrastructuri de traversare - Municipiul RAmnicu Sdrat.

Referitor la infrastructura rutierd, potrivit datelor statistice existente, reteaua stradala a
Municipiului Rd&mnicu Sirat are o lungime de 160 km si este formati din strazi incadrate in
categoriile 11 - IV, conform clasificirii din Norma tehnica privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitdtile urbane publicatd in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138bis din

06/04/1998:

« Strdzi de categoria a ll-a, de legdturd - asigurd circulafia majora intre zonele
functionale si de locuit, avind 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

« Strazi de categoria a Ill-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avind 2 benzi de
circulatie;

» Strdzi de categoria a IV-a, de folosintd locald - asigura accesul la locuinfe §i servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Distributia strizilor din graful retelei stradale in functie de categorie (I - de legatura, I1I -
colectoare, IV - de folosint4 locald) este prezentatd in figura 3.17. La nivelul retelei stradale
nu se regisesc strazi de categoria l.

In zonele rurale din ZUF Ramnicu Sirat, sunt modernizate strizile principale.
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Figura 3.17. Distributia strdzilor In functie de categorie. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.

In Municipiul R&mnicu S3rat, sistemul rutier are imbracaminte din asfalt pentru 69,5% din
lungimea total3 a strizilor, restul fiind din piatrd sau pavaj pietonal (figura 3.18).

Tmbriciminte drum

& Asfalt
® Pavaj pietonal

© Piatrd

Figura 3.18. Ponderea strdzilor In functie de tipul imbdcdmintii.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat

Distributia strazilor in functie de imbricaminte este reprezentata in figura 3.19. Se observa
ca strizile pietruite se afld in majoritarea cartierelor periferice.
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Figura 3.19. Distribufia strdzilor in functie de tipul imbrdcdminfii. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.

In ceea ce priveste starea tehnici a strizilor modelate in graful retelei se remarca faptul ca
539 se afl3 in stare buni sau foarte buna (figura 3.20).

Stite Mgl b
—— St bund
Stove foarte bunh

Figura 2.20. Distributia strdzilor in functie de starea tehnicd. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.
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In ansamblu, potrivit datelor publicate de Institutul Nafional de Statistici, lungimea
strazilor modernizate a crescut de la 112 km in anul 2010 la 147 km in anul 2023 (figura
3.21).
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Figura 3.21. Lungimea retelei stradale din Municipiul Rimnicu Sdrat 2010-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

in ultimii 5 ani, imbunititirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local ciruia i s-a acordat atentie deosebiti. Astfel, la nivelul ZUF Ramnicu Sarat au fost
finalizate urmitoarele proiecte:
« Modernizare drumuri de interes local in Comuna Rdmnicelu si construire pod trafic
usor peste rdul RAmnicu Sdarat fn Satul Stiubei, Comuna Rdmnicelu, judetul Buzau -
Comuna Rdmnicelu;

«  Asfaltarea a 22 km de drumuri comunale din Valea Rdmnicului - Comuna Valea
Ramnicului.

Din analizele efectuate, se constati ci la nivelul principalelor directii de circulatie
(Capitolul 3.1 - sectiunea dedicatd masurétorilor timpilor de parcurs, din Studiul de trafic
realizat pentru determinarea impactului investitiilor propuse in cadrul proiectului integrat
,Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul R@mnicu
Sdrat si Zona Urband Functionald Rdmnicu Sdrat prin achizitia de autobuze electrice si
extinderea sistemului de e-ticketing” - care include si achizitia de mijloace de transport
ecologice), durata medie de deplasare este de aproximativ 21,0 minute, deplasari realizate
la o vitezd medie de 29,3 km/h.

Aviand in vedere limita legald a vitezei maxime de circulatie in localitate (50 km/h) si
valoarea medie inregistrati la deplasarea in conditii reale de trafic (29,3 km/h) se constata
ca intdrzierea medie este de circa 51 secunde/km.
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3.3. Caracteristicile sistemului de transport public

Sistemul de transport public local din Zona Urbana Functionald Rdmnicu Sarat este format
din infrastructurd, mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de
transport public de suprafata - autobuz.

Transportul public local functioneazi in baza contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr. 802/14.06.2021,
incheiat fintre S.C. Transport Urban de C3litori S.A. si Asociaiia de Dezvoltare
Intercomunitard a Transportului Public din Rdmnicu Sdrat - ATRAS, care respecta
Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cildtori.
Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat in anul
2021, pe o perioadi de 6 ani. Pe perioada contractuald operatorul se obligé sa plateasca o
redeventi in procent de 3% din valoarea rezultatd la calculul amortizarii anuale a
mijloacelor fixe puse la dispozitia operatorului.

Din cadrul ATRAS fac parte Municipiul Rimnicu Sirat, Comuna Valea Ramnicului, Comuna
Ramnicelu, Comuna Grebinu, Comuna Podgoria, Comuna Topliceni, Comuna Murgesti,
Comuna Balta Alb3, Comuna Slobozia Bradului, Comuna Timboesti, Comuna Bordesti,
Comuna Obrejita, Comuna Sihlea, Comuna Ciorasti, Comuna Racovita, Comuna Galbenu,
Comuna Boldu.

Societatea Transport Urban de

£ 000 000

Calatori S.A. are ca principal obiect de +s0000
activitate  “Transporturi  urbane, £ s
suburbane si metropolitane de § osoon
cdldtori” (cod CAEN 4931). Variatia Gz I
Anul

anualdi a cifrei de afaceri a e

operatorului de transport, in perioada ..
2019-2023 este reprezentata in figura Loan 08
3.22, Valoarea maxima a fost atinsa in sen000

anul 2023 (4.681.376 lei), iar cea ol i s povn

minim3 fn anul 2020 (1.718.750 lei).
Activitatea din anul 2020 a fost Figura 3.22. Cifra de afaceri, TUC 5.A. Rdmnicu Sdrat,
afectatd de restrictiile impuse in 2019-2023. Sursa datelor: www.listafirme.ro.

contextul pandemiei de Covid-19.

Reteaua de transport public local este formati din 12 linii operate de S.C. Transport Urban
de Cilitori S.A., cu lungimea total3 de a traseelor (dus-intors) de 377,6 km (tabelul 3.5).
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Tabelul 3.5, Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rémnicu Sdrat

Numdr curse/ zi
Lungime . oxp statii
Traseul Denumire traseun Luni-  ca b itk trasen /retur -
Vinerl Sam Duminic [km]
1 Gari - Fabrica de Piine - Piatd - Rubla 15 14 12 25 21/18
1B Gari - Fabri%a de Paine - Piaid - 16 10 - 125 20/ -
reavu
Obor (ANL) - Gari - Costieni - Piata -
2 et Plavin 15 15 11 26,3 27/30
2B Gari - Piatd - Grebdnu - Homegti 6 2 - 25 15/14
Gar3 - Grebinu - Livada - Murgesti -
2BB Margaritesti 5 3 3 40,1 19/18
3 Gari - Piati - Topliceni - Driighesti 12 7 4 24,5 17/17
4 PiatX - Gari - Podgoria - Oratia 9 6 3 22,4 21/21
4B Piati - Gard - Podgoria - Cotatcu 9 6 3 30,6 21/20
Piatd - Gari - Puiesti 4 2 54 16/15
7 Piats - Gard - Rdmnicelu - $tiubej 10 7 3 26,6 13/13
Piati - Gari - Boldu - Balta Alb3 -

7B StavArsti 5 3 3 70 19/19
10 Obor (ANL) - Piats - Bariera Focgani 9 8 8 20,6 23/26

Reprezentarea grafici a retelei de transport public local este realizati in figura urmatoare.

—Traseul 2BB
Traggul 3
Trasaul 4

—Traseul 4B

— traseul b
Traseul 7

) Traseul TB
——Traseul 10

Figura 3.23. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Din figura 3.23 se observa ci existi un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public pe urmitoarele sectoare ale retelei: Str. Principele Ferdinand - Str. Mihail
Kogilniceanu - Str. Toamnei - Str. C-tin Brdncoveanu - Str. Mihai Eminescu - Str. Tudor
Vladimirescu - Str. Lalelelor - B-dul 1 Decembrie 1918 - Str. Crangul Meiului - Str, C3efi -
Str. Horia, caracterizate de suprapunerea a tuturor celor 10 linii ale retelei. Aceasta situatie
prezinti avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale refelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor cilatori localizati in
zone nedeservite de reteaua de transport public.

Operarea serviciului de transport public, in zilele lucritoare este realizata in intervalul orar
05:15-20:05. Traseul 1B oferd cea mai ridicati frecventi de circulatie, de-a lungul intregii
zile, un vehicul pe ord in intervalul 05:00 - 20:00.

Cea mai redus3 frecventi de circulatie se intdlneste fn cazul liniilor 2BB 5i 7B in care oferta
de transport este reprezentati de 5 curse de-a lungul intregii zile, in intervalele 06:00-
07:00, 11:00-12:00, 14:00-15:00, 17:00-18:00 si 20:00-21:00 pentru traseul 2BB si in
intervalele 06:00-07:00, 10:00-11:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pentru
traseul 7B.

Referitor la zilele nelucritoare, traseul 2 oferd cea mai ridicata frecventa de circulatie, de
un vehicul pe ori n intervalul 05:00 - 19:00 (cu exceptia intervalului 06:00-07:00 in care
oferta de transport este reprezentati de 2 vehicule pe ord) sdmbita, in timp ce duminica
traseul 1 oferd cea mai ridicati frecventd de circulatie de 1 vehicul pe ord in intervalul
07:00-19:00. La polul opus, cea mai redusa frecventa de circulatie se intilneste pe linia 2B
fiind reprezentati de doar 2 vehicule pe zi (05:00-06:00 si 14:00-15:00), in cazul zilei de
sdmbats, iar duminica linia 2B nu circula,

Variatia orard a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 12 linii de
transport public este prezentati in figurile urmétoare.

Pracveoia froh  erd]
Frecvenpa frsh /o]

" |
il ".h'h

# B v : : : AR
arlFHHMHrHL-[ =ri,!Hl'HH.“.

gﬂ«bw,;_r_wi @‘F,\f&a*{afwy'::“ @‘mmwwwm‘# gy #awﬂuz@aﬂ"'::ﬂ
@; Jwﬁdﬁiwﬁ\waﬂeﬂup | f“"d‘fﬁ"@wﬁd“«f‘w n!"';.v AT
Trasel 1 =Traaad il i Tranu 2 Traml 28 & Trmmil 183 Trasail | i Trmeal L = Treend 18 = Trwwenl 2 Trasail 20 = Trased 20 Traral 3
FTrawl 4 wTraal 48 “Tromd & Tromi? Trasml 70 Traswl 10 ‘ o Trmwil 8 © Traseul 40 Truasul i Trazaud 7 * Troweul 70 Trmal 10
Figura 3.24. Frecventa de circulatie orard a Figura 3.25. Frecventa de circulafie orard a
liniilor de autobuz - zile lucrdtoare. liniilor de autobuz — zile de sdmbdtd.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Figura 3.26 Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile de duminicd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat

Traseele care asigurd legitura intre localititile din zona urband functionald sunt
urmatoarele:

|

|

L3

Traseele 1 si 1B: Municipiul Romnicu Sarat - Comuna Valea Ramnicului;
Traseele 2 si 2B: Municipiul Ramnicu Sdrat - Comuna Grebanu;

Traseul 3: Municipiul Ramnicu Sarat - Comuna Topliceni;

Traseele 4 si 4B: Municipiul RAmnicu Sirat - Comuna Podgoria;
Traseul 7: Municipiul R&mnicu Sarat - Comuna Ramnicelu;

Pentru operarea serviciului de transport public, S.C. Transport Urban de Calatori S.A.
utilizeaz3 un parc inventar format din 23 mijloace de transport. Capacitatea mijloacelor de
transport (atit locuri pe scaune, cit si in picioare) variaza intre 20 si 83 locuri (figura

3.27).

: 17%
| 39% g Capacitate
|
! » 20-25 locuri
i
26-50 locuri
|
i 4% peste 51 locuri :
|
i

Figura 3.27. Structura parcului auto in functie de capacitate.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

Din totalul parcului inventar, 2 mijloace de transport nu sunt dotate cu instalatii sau
platforme pentru accesul persoanelor cu dizabilitati. Mijloacele de transport au vechime
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cuprinsd intre 7 si 22 ani, 87% dintre acestea avand depdsitd durata normald de
functionare de 8 ani2 Structura parcului de vehicule in functie de vechime este prezentata
in figura 3.28.

4%
‘ L 26%
3% b i Vechime
| S = 0-10 ani '
11-15ani
1
16-20 ani
|
w peste 20 ani

39%

Figura 3.28. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sirat.

Vechimea mijloacelor de transport se rasfrange in impactul asupra mediului creat de
circulatia acestor vehicule si in confortul resimtit de cilatori. Cea mai bund norma de
depoluare in care se inscriu autobuzele este Euro 6, situatie in care se regésesc 5 vehicule

(figura 3.29).

26%
|

| Norma de depoluare
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\ * EURD3
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‘. 9%

| © EURD 5
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43%

Figura 3.29. Ponderea autobuzelor dupd norma de depoluare.
Sursa datelor: Primdria Municipiufui R@mnicu Sdrat.

? Hotdrarea Guvernului Romaniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd In Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
fanuarie 2005.
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Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de céltorie numai pentru caldtoria in
cauz, Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 3.6. Pe
lang3 bilete, sistemul de tarifare include si abonamente lunare. Calatorii au obligafia de a
solicita si pastra biletul de cilitorie asupra lor pe toatd durata calatoriei i de a-1 prezenta
organelor de control.

Tabelul 3.6. Legitimatii de cdldtorie. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rémnicu Sdrat.

UAT Traseu Yarlfl=)
Bilet Abonament
Municipiul Remnicu  pamnicu Sarat toate trasele 2,00 65,00
RAmnicu Sarat Cartler Viilor 3,50 105,00
RAmnicu Sirat - Podgoria 4,00 120,00
Comuna Podgoria
Ramnicu Sdrat - Oratia 4,50 135,00
RAmnicu Sirat - Cotatcu 5,50 150,00
Comuna Ramnicelu o ““g:)ﬁi;i;‘l?%ﬁ:; el w0 1
Ramnicu Sirat - Stiubei 5,00 150,00
RaAmnicu Sdrat - Posta 3,50 105,00
Ramnicu S4rat - Topliceni 4,00 120,00
Comuna Topliceni RAmnicu Sirat - Raducesti 4,50 135,00
Ramnicu Sirat - Draghesti 5,00 150,00
Ramnicu Sirat - Bibeni 5,50 155,00
RAmnicu S3rat - Oreavu 3,50 105,00
Gl | Mmasme | g | o
Ramnicu Sarat - Rubla 4,50 135,00
Ramnicu Sarat - Plevna 4,00 120,00
Ramnicu Sarat - Grebdnu 4,50 135,00
Comuna Grebdnu RAmnicu Sarat - Homesti 5,00 150,00
RAmnicu Sdrat - Livada 6,00 180,00
Ramnicu S3rat - Livada Mica 7,00 210,00

Facilititile acordate la transportul in comun pentru diferite categorii de calatori, sunt
prezentate in tabelul de mai jos.
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Tabelul 3.7. Categorii de cdldtori care beneficiazd de facilitdti la transportul public.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

Categoria sociald/
Tipul de protectie
sociala

Persoane cu handicap
si insotitorii acestora/
gratuitate pe
transportul public

Veterani de rizboi,
vaduve de rdzboi, eroli
sl urmasii revolutiei de
la 1989, fostii detinuti
politici, persecutati
politic din motive
etnice si alte categorli
de persoane stabilite
prin legi speciale/
gratuitate pe
transportul public

Copii cu varsta sub 5
ani

Elevi din invatidmantul
preuniversitar

Pensionari cu
domiciliul In
Municipiul R&mnicu
Sdrat, cu venituri mai
mici sau egale cu 2.000
lei/luni

Modalitatea de
acordare a
protectiei sociale
(procentul de
reducere)

Abonament lunar
farsd limitd de
cilitorii/ reducere
100%

Abonament lunar
fara limitd de
cilitorii/ reducere
100%

Circuls fars
legitimatiei de
cilitorie

Transport gratuit
in perioada
cursurilor scolare

10 hilete de
cilitorie gratuite
lunar

Nivelul
protectie
sociale
acordate
{lei/unitate,
cu TVA)

65

65

65

Legislatia In vigoare care reglementeazi
protectia sociala

Legea nr. 448/2006 privind protectia i
promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap, republicat, cu modificarile i
completéarile ulterioare

Legea nr. 44/1994 privind veteranii de
rizboi, precum si unele drepturi ale
invalizilor 5i viiduvelor de rizboi, republicat,
cu modificirile si completdrile ulterioare;
Legea nr. 341/2004 recunostintei fata de
eroii-martiri $i luptitorii care au contribuit la
victoria Revolutiei romane din decembrie
1989, cu modificirile §i completirile
ulterioare; Decret - Lege nr. 118/1990
privind acordarea unor drepturi persoanelor
persecutate din motive politice de dictatura
instaurats cu incepere de la 6 martie 1945,
precum si celor deportate in striinitate ori
constituite In prizonieri

Regulament pentru efectuarea serviciului de
transport public local de persoane prin curse
regulate in cadrul Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitar a transportului public din
RAmnicu Sirat - ATRAS - Anexa 15 la
Contractul de delegare a gestiunii directe a
serviclului de transport public local pe raza
de competenti a Asociatiel de Dezvoltare
Intercomunitari a transportului public din
Rimnicu Sérat - ATRAS ciitre 5.C. Transport
Urban de Caldtori S.A.

Legea nr. 198/2023 a invatAmantului
preuniversitar i H.G. nr. 810 din 08,09.2023

Hotiirarea Consiliului Local al Municipiului
Rimnicu Sirat nr.13/31.01.2024, privind
acordarea unor gratuititi/ faciliti pe
mijloacele de transport public local pe raza
Municipiului Rimnicu Sarat, cu venituri mai
mici sau egale cu 2.000 lei/lun, siaprobarea
regulamentului de acordare a acestor
gratuititi/ facilitate

Variatia anuald a parcursului realizat de mijloacele de transport pentru operarea
programului de circulatie este prezentati in figura de mai jos. Se observd o tendin{d
crescitoare in perioada 2020-2024, valoarea specificd anului 2024 fiind de 2 ori mai mare
fati de cea inregistrata in anul 2020.
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Figura 3.30. Parcursul anual al mijloacelor de transport, 2020-2024.
Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat.

Veniturile asociate realizarii
prestatiei sunt obtinute din
vinzarea  titlurilor de
cilitorie si din subventii
acordate pentru categoriile
sociale prezentate anterior.
fn ultimii cinci ani se
constata cresterea
progresivi a veniturilor
totale, de la 1.917.612 lei in
anul 2020, la 5.381.802 lei
in anul 2024 (figura 3.31).

Venkturi [Lei]

6.000.000

5.000.000

4.000.000
3.000.000
2.000.000 =
1.000.000 I I
a Anul

20i0 2021 2022 2023 2024

Figura 3.31. Variatia anuald a veniturilor totale, 2020-2024.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Stirat.

in ceea ce priveste compensatia acordati pentru functionarea serviciului public, in
perioada 2020-2024 s-a fnregistrat o tendintd crescétoare, ajungind in anul 2024 la
2.344.380,54 lei (figura 3.32). Din valoarea totald a compensatiei aferentd anului 2024,
localititile din ZUF Rdmnicu Sarat (Municipiul Rdmnicu Sarat §i comunele Podgoria,
Ramnicelu, Topliceni Valea Ramnicului si Grebanu), suports 2.175.050,89 lei, cea mai mare
pondere revenind Municipiului Rdmnicu Sarat (92%).
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Figura 3.32. Variatia anuald a compensatiei, 2020-2024.
Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat.

Compensatia lunar3 inregistrati in anul 2024 pentru localititile din ZUF Rdmnicu Sarat
este prezentatd in figura 3.33. Per total, se observi cd valoarea maxima a compensatiei a
fost atinsd in luna iulie (210.293,43 lei), in timp ce valoarea minim3 este specifica lunii
februarie (156.931,80 lei).
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Figura 3.33. Variatia lunard a compensatiei in anul 2024 - ZUF Rdmnicu Sdrat
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rimnicu Sdrat.
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Fluxurile de pasageri care utilizeaza transportul fn comun reprezinta rezultatul
interactiunii dintre cererea de transport public §i oferta aferenta acestui mod de transport,
disponibild la nivelul arealului de studiu, Cererea de transport anuald inregistrata in
perioada 2020-2024 este reprezentati in figura 3.34. Se remarca faptul ci valoarea maxima
a cilitoriilor a fost inregistrati in anul 2024 (932.297 cilitorii), fiind cu 29% mai mare fata
de media anuali. Tn anii 2020 si 2021 numarul de cilitorii s-a situat sub media anuala.

Din totalul de 932.297 cilitorii inregistrate in anul 2024, localitatile din ZUF Radmnicu Sarat
au atras 793.708 cilatorii distribuite conform figurii 3.35.
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Figura 3.34. Variafia anuald a cererii de Figura 3.35. Numdrul de cdldtorii - localitati
transport, 2020-2024. Sursa datelor: Primdria ZUF Rdmnicu Sdrat, 2024. Sursa datelor: Primdria
Municipiului RAmnicu Sirat. Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Figura 3.36. Variatia lunard a cererii de transport -

localitdti ZUF RAmnicu Sdrat, 2024, Sursa datelor: Primdria
Mupnicipiului Rd@mnicu Sdrat.

in prezent Mumclplul Ramnicu Sﬁral are in 1mplementare prmectul .C:Eﬁﬁﬁﬂtﬁﬂ_ﬂlﬂﬂmﬁm

WM Acesta este format dm activitﬁp care presupun dezvoitarea unei
solutii integrate de mobilitate urbani, contindnd urmétoarele componente:
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Componenta infrastructura rutierd;

Componenta vehicule transport public;

Componenta statii de transport public;

Componenta de ticketing;

Componenta de management al traficului si acordare a prioritatii pentru
vehiculele de transport public in locatiile semaforizate;

Componenta de bike-sharing;

Componenta centrala: dispecerat/ autobaza

Indicatorii minimali ai proiectului incadrati pe fiecare componenta sunt:

—» Componenta infrastructurd rutiera pe care circuld transportul public
reabilitatd/ modernizata,

Arterele rutiere incluse in aceastd componenta sunt urmétoarele:

Strada Costieni - legitura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat;
Strada Intrarea Scolii - legitura cu Soseaua Puiesti (DN 22);

Strada Radu cel Frumos - legitura cu Soseaua Puiesti (DN 22) prin
intermediul strazilor Intrarea Scolii 5i Anghel Saligny;

Strada Anghel Saligny - legitura cu Soseaua Puiesti (DN 22);
Strada Sava Rosescu - legitura cu centrul municipiului Rimnicu Sarat;
Strada Stefan cel Mare - legdtura cu centrul municipiului Rdmnicu Sarat;

Strada Arh. Petre Antonescu - legitura cu centrul municipiului Ramnicu
Sarat prin intermediul strazilor Alexandru Odobescu si Costieni;

Strada George Biiculescu - legitura cu centrul municipiului Ramnicu
Sarat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Alexandru Odobescu - legitura cu centrul municipiului Rdmnicu
Sirat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Banu Manta - legitura cu centrul municipiului Rdmnicu Sarat prin
intermediul strazilor George Baiculescu si Costieni;

Strada Caieti - legitura cu centrul municipiului R&mnicu Sérat;
Strada Cernei - legitura cu drumul national DN 2;
Str. Oltului - legitura cu drumul national DN 2 prin intermediul strazilor
Cernei si lalomitei;
Str. lalomitei - legitura cu drumul national DN 2;
Str. Mihail Sadoveanu - legitura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat.
Caracteristici:
o Lungime: 6.837 m;
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o Suprafati carosabil: 58.036 m?;
o Suprafati trotuare: 24.810 m?;
o Suprafats piste biciclete: 1.952 m?;

—» Componenta vehicule de transport public:

— 5 vehicule transport public tip | achizitionate: autobuz cu minim 9 locuri
pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea coborats, rampa de
acces, lungime minima - 5500 mm, maxima - 8000 mm, litime minima -
2000 mm (fara oglinzi retrovizoare), inil{ime minima - 2600, maxima -
3000 mm;

— 3 vehicule transport public tip Il achizitionate: autobuz cu minim 16
locuri pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea coboréts,
rampi de acces, lungime minimd - 8000 mm, maxima - 10000 mm,
latime minima - 2400 mm (fir3 oglinzi retrovizoare), indlfime minima -
2800, maxima - 3300 mm;
—» Componenta statii transport public:

— 12 statii transport public infiintate/ modernizate: Str. Oltului (tur-retur),
Str. Mihail Sadoveanu (tur-retur), Str. Anghel Saligny (tur-retur), Intrarea
Scolii (tur-retur), Str. Nicolae Bilcescu, Str. Costieni, Str. Arh. Petre
Antonescu (tur-retur),

—» Componenta sistem ticketing:
— 12 vehicule transport public dotate;

—» Componenta prioritizare vehicule de transport public (management al traficului
si acordare a prioritatii pentru vehiculele de transport public in locatiile
semaforizate):

— 9 locatii semaforizate infiintate/ modernizate in vedera asigurdrii unui
management adaptiv al traficului §i acordérii prioritatii pentru vehiculele
de transport public:

o Intersectia Str. M. Kogélniceanu - Str. Toamnei;

o Intersectia Str. ALl Cuza - Str. 22 Decembrie;

o Intersectia Str. Focsani - B-dul Eroilor;

o Intersectia Str. Toamnei - Str. Pietei;

o Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Primaverii;

o Intersectia Str. Primaverii - Str. Victoriei;

o Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str, Avantului;

o Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Margaritar;

o Intersectia Str. Constantin Brincoveanu - Str. Mihai Eminescu.

—» Componenta sistem bike-sharing:
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— 6 statii bike-sharing (cu toate dot3rile specifice): Casa de Cultura, Costieni
1, Costieni 2, Banu Manta, Sava Rogescu, Saligny;

- 30 biciclete mecanice inteligente dotate cu computer de bord;

—» Componenta centrala: dispecerat/ autobaza:
— 1 dispecerat mobilitate urbani/autobaza: Terenul pe care va fi instalat
dispeceratul/autobaza si centrul operational al sistemului de bike-

sharing se afli in partea nordici a orasului, in cartierul Bariera Focsani si
prezintd urmitoarele accesuri existente: Str. Oltului (Nord), Str. Crisului

(Est) si Str. lalomitei (Sud).

Relatia cu zonele invecinate este stabilitd prin str. lalomitei, care asigura

legdtura cu DN2/E85.
Valoarea totali a proiectului este de 20.212.107,19 lei. Pentru implementarea acestuia s-a
obtinut finantare externd nerambursabild prin POR 2014-2020, Axa prioritard 3 -
Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scazute de carbon.

Reprezinti un proiect etapizat, pentru a carui finalizare Municipiul Ramnicu Sarat a depus
cerere de finantare in cadrul Programului Regional Sud-Est 2021-2027.

Investltnle realizate prm prmectul MMLWMWMM

ctu ’ L _ ;ES vor deservi
Mumcnpm] Rﬁmmcu Sﬁrat. Menl;merea 'in operare a autobuzelur cu durata normald de
functionald dep#siti pentru operarea traseelor din Zona Urbana Functionald va genera
efecte negative asupra mediului, inclusiv in mediul urban. Totodat3, utilizarea autobuzelor
diesel cu norme de poluare ridicate va ingreuna procesul de eficientizare energetica i
financiar3 a serviciului de transport public.

in concluzie, pe baza datelor fnregistrate de operatorul de transport public a fost
determinati valoarea numirului de utilizatori estimat pentru serviciul de transport cu in
aria de studiu a proiectului, corespunzitor anului anterior inceperii interventiei, adica anul
2024, respectiv 793.708 pasageri/ an.

Prin dezvoltarea sistemului de transport public local in cadrul propunerii “Proiect de
modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Radmnicu
Sdrat si Zona Urband Functionald Rimnicu Sdrat prin achiziia de autobuze electrice si
extinderea sistemului de e-ticketing” se urmireste cresterea atractivitaii acestui mod de
transport ca urmare a innoirii parcului de mijloace de transport asigurand imbunatatirea
gradului de confort si siguranta al cetatenilor.

Sistemul de transport public judefean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de
analizi operand curse care isi au originea/ destinatia in localitatile cuprinse in Zona
Urband Functionald Ramnicu Sarat sau care tranziteaza aceaste localitati. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judefean Buzau, avand operatori privagi.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judefean Buzau, in decursul
unei zile lucriitoare numirul total de curse care deservesc cererea de transport generati/
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atrasd de Zona Urbanid Functionald Ramnicu Sarat este 37, acestea fiind distribuite pe 9
trasee (tabelul 3.8).

Tabelul 3.8. Trasee de transport public judefean. Sursa datelor: Consiliul Judefean Buzdu.

Lungime Nr. Capacuats
Nr. Cod Localitate Localitate Localitate : minimi de
crit. iraseu Origine intermediara Destinatie tgseu Curfe/ transport
; [km/sens] Zi ;
[locuri]
R&mnicu S&rat
1 055 Autogara TUCS.A. - Vilicelele 31 6 min. 10
Ramnicu Sirat Heliade
5 | e Autogari TUCS.A. ) Ridulescu 2 1 AR
RAmnicu Sirat
3 057 Autogar3 TUC SA. Ziduri Cuculeasa 23 3 min. 10
Ramnicu Sdrat :
4 058 Autogari TUCS.A. - Bildceanu 22 4 min. 10
Ramnicu Sarat .
5 059 Autogar TUC S.A. - Ghergheasa 25 9 min. 10
R&mnicu Sarat )
6 060 Autogari TUCS.A. Pardosi Costomiru 31 2 min, 10
Ramnicu Sarat N
7 061 Autogari TUC S.A Mirgiritesti  CAmpulungeanca 27 2 min. 10
Rimnicu Sirat Mucesti-
8 062 Autogars TUCS.A. Buda Danulesti 26 6 min. 10
Ramnicu S&rat :
9 063 Autogars TUC S.A. Valea Salciei 30 1 min. 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ci traseele pe care se circula cu
frecventa cea mai ridicata sunt:

» RdAmnicu Sdrat - Ghergheasa (9 curse);
«  Rdmnicu Sarat - Vdicelele (6 curse);
* Rdmnicu Sdrat - Buda - Mucesti-Danulesti (6 curse).

Distributia orari a ofertei de transport asigurati pe aceste trasee este prezentat grafic in
figura 3.37. Se observi ce frecventa este de un vehicul pe or, oferti care este intélnita in
intervalele orare 05:00-08:00, 11:00-12:00, 13:00-14:00, 15:00-16;00, 17:00-19:00, 20:00-
21:00 pe traseul Rdmnicu Sirat - Ghergheasa, in intervalele orare 05:00-07:00, 11:00-
12:00, 14:00-15:00, 16:00-17:00 si 19:00-20:00 pe traseul Ramnicu Sarat - Vilcelele si in
intervalele 07:00-08:00, 10:00-12:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pe traseul
Rdmnicu Sarat - Buda - Mucesti-Danulesti.

Efectele externe produse de circulatia acestor vehicule (care sunt in numar considerabil)

sunt suportate de locuitorii Municipiului Rdmnicu Sarat. Tn scopul reducerii acestor
deficiente, se recomandi modernizarea serviciului de transport public local/ zonal.
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Figura 3.37. Frecventa de circulatie transport judefean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Buzdu,

3.4. Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei

Din analizele prezentate, se constatd ci principalele probleme identificate sunt date de
slaba deservire a teritoriului de cétre serviciului de transport public. La nivel local se
manifesti necesitatea dezvoltirii unui sistem de transport public eficient, accesibil, care sa
asigure satisfacerea nevoii de deplasare pentru toate categoriile de utilizatori, si care sa
aiba un impact redus asupra mediului. Imbunititirea sistemului de transport public local
va atrage cel putin urmitoarele structuri ale populatiei:

1 partea populatiei care nu dispune de autovehicul personal (din analiza indicelui de
motorizare, se observi faptul c3 definerea de autovehicule in ZUF R@mnicu Sarat
este cu 7% mai redusi decit valoarea medie nationali);

¥ populatia scolard (din analiza realizatd asupra acestui domeniu se observa
concentrarea unititilor de invatdmant de-a lungul arterelor principale de circulatie
din Municipiul Rimnicu Sirat; de asemenea, se observa inexistenta unititilor de
invatdmant liceal in comunele din ZUF Ramnicu Sarat, ceea ce inseamna ca exista
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potential ridicat al deplasirilor din aceste localitéti cdtre zona urband, pentru acest
segment al cererii de transport);

¥ populatia vdrstnicd (din analizele privind variatia populatiei pe grupe de varsta se
observi cresterea ponderii locuitorilor cu virsta de peste 65 de ani, afectati de
mobilitate redusd, pentru care este necesar si existe sisteme de transport
accesibile);

W persoanele cu venituri reduse (serviciul de transport public zonal se incadreaza in
sfera serviciilor sociale, care trebuie si fie accesibile financiar pentru toate
categoriile de utilizatori).

Tn plus, fati de segmentele de cerere evidenfiate mai sus, dezvoltarea serviciului de
transport public local si operarea acestuia cu mijloace de transport ecologice va sustine
relocarea modali, respectiv renuntarea la efectuarea deplasdrilor cu autovehiculul
personal in favoarea utilizdrii mijloacelor de transport public local. Acest fapt va
conduce la reducerea impactului negativ creat de autovehiculele propulsate de
motoare alimentate cu combustibili conventionali, inclusiv la reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd (echivalent COz) deversate in atmosfera.
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4. ANALIZA SCENARIILOR COMPARATIVE
PENTRU SOLUTIILE PROPUSE

In cadrul procesului de identificare a solutiei optime privind mjloacele de transport public
care vor deservi sistemul de transport public local din Zona Urbana Functionald Ramnicu
Sarat, au fost analizate urmatoarele scenarii tehnico-economice:

[l Scenariul 1: operarea serviciului de transport public local
cu autobuze alimentate cu motorindg (Diesel);

i Scenariul 2: operarea serviciului de transport public
local cu autobuze alimentate cu energie eleciricd.

4.1, Scenariul 1 - Achizifie autobuze Diesel

Tehnologia aplicatd

Autobuzele dotate cu motoare cu ardere interna de tipul MAC (motor cu aprindere prin
comprimare) utilizeazd combustibili fosili, energia cineticd fiind obtinutd in urma
procesului de ardere a acestora si trimis3 la roti prin intermediul sistemului de transmisie.
Acest tip de autobuze sunt cele mai intalnite in lume, motoarele Diesel devenind cea mai
comuna solutie de autopropulsare pentru autobuzele din transportul public inca din anii
1920.

Motorul cu ardere interni este agregatul care transforma energia chimici a combustibilului
prin ardere in interiorul acestuia, in energie mecanica. Energia calorici, rezultati in camera
de ardere, se transformi fn miscare mecanici rectilinie ciclici a pistoanelor in cilindri, iar
apoi in migcare de rotafie uniform3, obfinuta la arborele cotit §i volantul motorului.
Principalele elemente ale unui motor Diesel sunt (figura 4.1):
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4. Galeria de admisie FIE 5
5. Chiulasa L
6. Blocul motor
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14, Arbore cu came e

Figura 4.1. Prezentarea schematicd a unui motor Diesel (Sursa: Car Throttle).

Blocul motor (sau blocul cilindrilor) reprezinti elementul principal, in care sunt
cuprinse laolalti toate celelalte componente ale motorului (arborele cotit, cilindrii,
pistoanele, etc) (figura 4.2). La partea superiord a blocului motor se monteaza chiulasa,
care inchide etans compartimentele de ardere, racire, ungere etc. In partea inferioars,
blocul motor se inchide cu baia de ulei. Blocul motor este montat pe caroseria sau sasiul
autovehiculului, de acesta fiind atasata si cutia de viteze.

Chiulasa este o componenti a motorului care, fmpreuna cu pistonul si cilindrul, formeaza
spatiul inchis in care evolueazi fluidul motor (figura 4.2). in chiulasi se amplaseaza dupi
caz, camera de ardere, canalele de distributie a gazelor si orificiile pentru injectoare. Pe
chiulasa se monteaz si o parte dintre componentele mecanismului de distribufie.

Figura 4.2. Blocul motor si chiulasa (Sursa: http://www.scoalarutiera.ro).
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Baia de ulei este un element metalic cu rolul de captare si depozitare a uleiului de motor
(figura 4.3). Baia de ulei este pozifionati sub blocul motor, colectarea uleiului fiind
asigurati de presiunea din sistem, generata de pompa de ulei, dar si gravitational.

Figura 4.3. Baia de ulei (Sursa: http://www.scoalarutiera.ro).

Arborele cotit, numit si arborele motor, are rolul de a transforma, impreuni cu biela,
miscarea de translatie a grupului piston in migcare de rotafie (figura 4.4). Primeste
miscarea de la piston prin bieli si o transform3 fn migcare de rotatie, pe care o transmite in
exterior pentru antrenarea diferitelor subansambluri ale motorului i la transmisia
automobilului pentru autopropulsare. Fusurile arborelui cotit cu care acesta se asambleaza
pe blocul motor se numesc paliere, iar fusurile pe care se monteazad bielele sunt cele
manetoane. Numirul acestora este egal cu numdirul cilindrilor motorului, in cazul
configuratiei "in line" si egal cu jumitate din acest numar in cazul configuratiei " in V",

Figura 4.4. Arborele cotit (Sursa: http://www.scoalarutiera.ro).

Cilindrii reprezinti spatiul de lucru in
care se desfisoard ciclul motor,
pistonul deplasindu-se in interiorul lui
in miscare rectilinie-alternativa (figura
4.5). Cilindrii pot fi demontabili sau
nedemontabili, iar dupd modul de
riacire pot fi umezi sau uscati (cei
nedemontabilili sunt fintodeauna

o

umezi). Montarea cilindrilor in blocul
motor se face prin presare. Flgura 4.5. Cilindru maotor (Sursa:
http://www.scoalarutiera.ra).
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Volantul (figura 4.6) este un disc de metal avand roluri multiple:

- reduce semnicativ solicitirile cu caracter de soc de la nivelul organelor motorului,
reazemelor sale si transmisiei. Aceste solicitdri cu soc apar din cauza variafiei

vitezei unghiulare a arborelui cotit;

- asigurd un rol important in corecta functionare a motorului: uniformizarea miscarii

de rotatie a arborelui cotit;

- ofer3 suprafata de fricfiune pentru discul de ambreiaj.

Figura 4.6. Volantul motor (Sursa: http://www.scoalarutiera.ro).

Biela transformi miscarea de rotafie in
miscare liniard si/sau invers (figura 4.7).
Aceasta face parte din mecanismul motor §i
are rolul de a prelua forfa de apasare a
pistonului pe care o transmite arborelui
cotit.

Pistonul este un corp metalic cilindric,
avind fata superioard ca suprafajd de
inchidere a volumului in care evolueaza
fluidul motor. Partea inferioara este folosita
pentru asamblarea cu biela (figura 4.7).
Miscarea  pistonului  este  rectilinie
alternativd fin cilindru si serveste la
inchiderea unui spatiu de volum variabil
umplut cu un fluid sub presiune. Pistoanele
au rolul de a prelua energia rezultatd din
arderea combustibilului si transformarea
acesteia in lucru mecanic.

Figura 4.7. Piston si bield

(Sursa: https://www.gm.com/all-news-
stories/technology.html).

Agregatele cu ardere interni utilizate pe autobuze functioneazi pe principiul motoarelor
in 4 timpi, care permit transformarea energiei chimice generate de arderea
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combustibililor fosili fn interiorul cilindrilor in energie mecanica transmisa pistonului, Cei
4 timpi ai motorului Diesel sunt:

el v
Timpul 1 - Admisia (figura 4.8): “ é -

-

J ) %
supapa de admisie este deschisd;

-: —_‘_—

supapa de evacuare este inchisd; P
pistonul se deplaseazd de la punctul

mort superior la punctul mort

inferior; A Iwe——
volumul aerului din cilindru creste; E

se creeazd o depresiune fn cilindru
datoritd aspiratiei provocate de

piston. Figura 4.8. Admisia la motoarele Diesel
(Sursa: Learn Engineering).

Timpul 2 - Comprimarea (figura 4.9):

-

supapa de admisie este [nchisd; .\:l\“\ F 4
p R

supapa de evacuare este fnchisd;
pistonul se deplaseazd de la punctul
mort inferior la punctul mort :
superior; i‘“.
volumul aerului din cilindru scade;

datoritid comprimdrii aerului,
presiunea din interiorul cilindrului
creste;

temperatura creste datoritd cresterii
presiunii.

Figura 4.9. Comprimarea la motoarele Diesel
(Sursa: Learn Engineering).

Timpul 3 - Arderea, destinderea (figura 4.10):

ambele supape sunt fnchise;

cdnd pistonul ajunge fn vecindtatea punctului mort superior, combustibilul este
injectat fn cilindru, unde se aprinde datoritd temperaturii ridicate a aerului
comprimat, care depdseste temperatura de autoaprindere a combustibilului;

urmeazd arderea amestecului aer-combustibil, iar datoritd cresterii presiunii, pistonul
fncepe sd se deplaseze de la punctul mort superior la punctul mort inferior;

se produce destinderea gazelor arse.
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Figura 4.10. Arderea si destinderea la motoarele Diesel
(Sursa: Learn Engineering).

\ ¢
Timpul 4 - Evacuarea (figura 4.10): \ ? ;
%S

- supapa de admisie este fnchisd;

- supapa de evacuare este deschisd; i i

- gazele arse sunt evacuate din cilindru

pe mdsurd ce pistonul se deplaseazd = 2
de la punctul mort inferior la punctul 1 .
mort superior.
Figura 4.11. Evacuarea la motoarele Diesel
(Sursa: Learn Engineering). :
Efecte externpe - poluare

Autobuzele Diesel produc energia mecanici necesard pentru propulsie prin arderea
combustibililor fosili (motorina) in camera de ardere. Acest proces produce efecte nocive
asupra mediului din cauza gazelor rezultate in urma procesului de ardere care sunt
elibereate in atmosferd si a zgomotului produs de functionarea motorului.

Principalele gaze rezultate GAZELE REZULTATE DIN PROCESUL DE
in urma procesului de ARDERF

ardere sunt: azot (N2), Noxe

oxigen (0z), dioxid de e

carbon (CO2z), apd (H20), ‘
precum si  substante '
diunitoatre omului,
numite noxe (figura 4.12 -
Sursa datelor: Self-Study

Programme 230, Motor Vehicle
Exhaust  Emissions,  Basics,

Volkswagen).

Figura 4.12. Compozitia gazelor rezultate din arderea motorinei.
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Dioxidul de carbon, spre deosebire de noxe, nu are efect diunitor direct asupra omului
insd o concentratie mare de astfel de emisii duce la producerea efectului de sera. La nivel
global, intensificarea efectului de serd se soldeaza cu incilzirea atmosferei si a suprafetei
terestre (incilzirea globald). Acestea efecte produc, la rindul lor, modificiri climatice,
topirea calotei glaciare, ridicarea nivelului apelor marine, aparitia ploilor acide,
modificarea regimului precipitatiilor, etc.

Pe langd gazele mentionate, in urma procesului de ardere sunt obfinute si alte componente
care provin fie din oxidarea incompletid a combustibililor (monoxid de carbon - CO,
hidrocarburi nearse - HC, particule materiale - PM), fie din oxidarea speciilor non -
combustibile prezente in camera de ardere (oxizi de azot - NOx, oxizi de sulf - 50, etc.).

Astfel, monoxidul de carbon, hidrocarburile, oxizii de azot si dioxidul de carbon sunt
principalii poluanti rezultati din traficul rutier, generati de functionarea motoarelor
cu ardere internd ale autovehiculelor.

Descrierea principalelor substante poluante asociate traficului rutier din punct de vedere al
surselor de producere, al efectelor pe care le au asupra mediului si al razelor de acfiune
este realizati in tabelul 4.1.

Tabelul 4.1. Emisiile poluante ale autovehiculelor alimentate cu combustibili fosili.

| aza de
N Poluanl Sursz Efecte asupra mediului R ‘P e
crt. ; acfiune

Gaz toxic obtinut prin arderea incompletd a

combustibilului, prezintd efecte asupra

sanitidtii umane si a schimbarilor climatice.

Acestd substantd este absorbitd rapid de

Monoxid de Sistemul de sange, reducdnd capacitatea de transport al nepgIeaT
evacuare al : ; la nivel
carbon (CO) oxigenului. Contribuie indirect la efectul de
automobilului ; : : : local
serd prin sardcirea nivelurilor atmosferice de
hidroxil, incetinind astfel distrugerea de
metan, care este un gaz cu efect de serd
puternic.
fn aer NO este un oxidant al dioxidului de
azot (NO;), substantd chimicd foarte toxica
care afecteazi sistemul respirator. NO; este
important in chimia atmosferei, contribuind
la formarea smogului fotochimic si la
. depunerea de acid. Unele dintre produsele de Actioneazi
ik Sistemul de reactie care implicd NO sunt gaze cu efect de
Oxizi de azot i : la nivel
2 (NO) evacuare al serd puternic. Protoxidul de azot (N:0) este Vil o)
* automobilului  un gaz cu efect de serd foarte puternic, regior?al

produs fn cantitifi foarte mici de
autovehiculele conventionale. Este posibil ca
nivelul acestuia In atmosfers s creascd odata
cu utilizarea convertoarelor catalitice la un
nivel echivalent unei cresteri a emisiilor de
dioxid de carbon de aproximativ 5%.
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s Poluant Sursa Efecte asupra mediului Ela:ia de
cri. actiune
Termenul HC este folosit in general pentru a
include toti compusii organici emisi atat in
Sistemul de procesul de evacuare, cat si prin evaporare in
evacuare al sistemul de alimentare, i cuprinde mai multe
automobilului  sute de specii diferite. Unele dintre acestea
sunt toxice sau cancerigene (de exemplu, Actioneaza
3 Hidrocarburi benzenul si 1,3-butadiena). Reactivitatea lor la nivel
’ (HC) variazi foarte mult. Sunt precursori local si
importanti ai smogului fotochimic, ai acizilor regional
Productia si si al oxidantilor. Hidrocarburile contribuie
depozitarea direct si indirect la efectul de serd.
combustibililor Compozitia hidrocarburilor din emisii este
puternic  influentatd de  compozitia
carburantului.
Productia Acesta este principalul produs rezultat in
Dioxid de combustibililor  urma procesului de ardere. Actioneazd
P (CO,) Sistemulde Reprezintd cel mal abundent gaz cu efect  la nivel
evacuare al de serd deversat de om in atmosferd, global
automobilului  €ontribuind la schimbdrile climatice.
Sistemul de Se
:‘Z];:ﬂ; IIZ evacuareal  peprezintiy particule inhalabile, cu efect raspandesc
5 fine (PM automobilului 45y nitor asupra sinitatii umane si esteticii  la nivel
iy ]2""' Suprafatade  mediului inconjuritor. local i
1 rulare (praf) regional
Sistemul de
evacuare al P
automobilului Substante chlmu:e. diunitoare pentru Actioneaz
. sinitatea umani si in general cu efecte
6 Oxizi de sulf (numai la ) ; la nivel
i ; negative fn ecologie. Din punct de vedere ;
(S0.) autovehiculele local 5i
. medical au efect iritant, iar asupra mediului ;
echipate cu : . regional
contribuie la formarea ploilor acide.
motoare
Diesel)
Poluantul major in mediul urban, rezultat in
urma reactiilor chimice ale oxizilor de azotsi  Actioneaza
7. Ozon (03) NOys5i HC hidrocarburilor cu lumina solard. Prezintd la nivel
efect asupra sinitifii umane, plantelor 5i  regional

esteticii mediului inconjurator.

Relafionarea dintre persistenta in atmosfer a diverselor substanfe poluante si gradul de
impact al acestora asupra mediului, de la nivel local la nivel global, este reprezentata prin
nomograma din figura 4.13.

Pe lang3 aceste substanfe poluante, asupra mediului actioneazi si compusii lor chimici
(poluangi secundari) rezultati in urma reactiilor chimice care se produc sub influenta
luminii solare, substante ale ciror efecte asupra mediului sunt diferite 5i uneori mai severe

decit cele ale poluantilor primari.
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Figura 4.13. Persistenta si impactul substanfelor poluante in atmosferd (Sursa: G. MITRAN, "Modelarea
poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban” - tezd de doctorat, 2012).

Una dintre substanfele poluante care a cunoscut o crestere substanfiald de-a lungul
timpului, ale cirei efecte se manifestd la nivel global pe o periodd de timp de ordinul
secolelor si care constituie cel mai important gaz cu efect de serd emis de activitaile
umane este dioxidul de carbon.

in figura 4.14 este reprezentati evolujia concentrajiei de COz din atmosfera in ultimii
10000 de ani. Cresterea accelerat3 din ultimele secole a condus la un nivel actual de 380
ppm, mult mai mare decét in era preindustriald (secolul al XVIll-lea) cind se inregistrau
280 ppm.

€Oz [ppm]
40

10080 5000 0

Timpul

Figura 4.14. Evolutia concentratiei atmosferice de CO; In ultimii 10000 de ani
(Sursa: G. MITRAN, "Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor
de qutovehicule rutiere fn mediul urban” - tezd de doctorat, 2012).
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incepand cu anul 1987, emisiile anuale de COz la nivel global provenite din arderea
combustibililor fosili au crescut cu aproximativ o treime.

fnci din anul 2010, Organizatia Internationald a Constructorilor de Automobile (OICA), in
urma derulirii studiului intitulat “Our Global Road Transport Priority: Reducing CO:
Emissions through an Integrated Approach’, a propus masuri concrete pentru reducerea
emisiilor de CO: aplicate in intreaga lume, precum reinnoirea flotelor de vehicule,
modificiri asupra comportamentului conducdtorilor auto, gestionarea congestiei, etc.
Reinnoirea parcului auto oferé beneficii in reducerea de COz, deoarece autovehiculele noi,
bazate pe tehnologii mai avansate, le oferd o eficientd energetica sporita fatd de

predecesoarele lor.

Pe langi efectele asupra atmosferei, generate de dioxidul de carbon si noxe, autobuzele
Diesel contribuie si la poluarea fonic, motoarele cu ardere interna producind zgomot de
intensitate mare. Printre efectele negative pe care le are poluarea fonici asupra omului se
regasesc urmatoarele;
- cresterea tensiunii arteriale (hipertensiune arteriald), existdnd o corelatie intre
expunerea indelungatd la zgomot i efectele cardiovasculare adverse;
- modificéri gastrointestinale si cresterea utilizdrii antacidelor, hipnoticelor si
sedativelor;
- zgomotul s-a dovedit a afecta sdndtatea mintald, expunerea la zgomot intermitent pe
o perioadd indelungatd producdnd stdri de tensiune si nervozitate;
- intermitenta si impulsivitatea sunetului din trafic sunt responsabile si de tulburdri ale
somnului.
Principalele caracteristici ale zgomotului sunt frecvenfa (misurat3 in Hertz - [Hz]) si nivelul
presiunii acustice (mésurat in Decibel - [dB]). Scara de decibeli este una logaritmica,
fhsemnand ci intensitatea sau "puterea” unui sunet se dubleazd aproximativ la fiecare 10
dB. Nivelul de zgomot pe o strada tipica de orag cu trafic auto este de 60-65 dB.

in medie, autobuzele Diesel produc sunete situate la aproximativ 80-85 dB (tabelul 4.2).

Tabel 4.2. Nivelul de zgomot produs de diferite tipuri de autovehicule
(Sursa datelor: Transport Action, Transport Canada 2000, Octombrie 2001).

Tipul vehiculului Nivelul aproximativ de zgomot [dB]
Autovehicule dotate cu motoare cu ardere interna 62 -67
Tramvaie electrice 60-70
Autocamioane de dimensiuni mici 73-78
Autobuze Diesel B0 -85
Autocamioane de dimensiuni mari 80 -85
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Operarea autobuzelor clasice, propulsate cu motoare alimentate cu motoriné, nu necesiti
infrastructurd suplimentar3 fati de cea existentd in mod curent fn Municipiul Ramnicu
Sirat si localititile din Zona Urband Functionala si anume statii de alimentare prevazute cu

pompe.

Aspecte financiare

s Costurile de achizitie a mijloacelor de transport variazi in functie de capacitatea
acestora si de dotirile incluse. Pretul mediu al unui autobuz este cuprins la
momentul actual intre 200,000 si 350.000 Euro;

-3 Costurile de operare reprezinti acele costuri suportate de utilizatorul de
infrastructur (operatorul de transport, gestionar al unui parc de vehicule) pentru
indeplinirea conditiilor de intrebuinfare a autovehiculelor, dependent exclusiv de
functionarea activa a acestora. Anumite elemente ale costurilor de operare sunt
dependente de parcurs, altele variazi in principal cu timpul, iar altele cu viteza de
circulatie. Diferitele componente ale costului de operare pot fi grupate astfel:

= dependente de parcurs:
- consumul de combustibil;
- consumul de ulei;
- achizitionarea pneurilor si intrefinerea lor;
- costuri de intrefinere i reparatii;
- deprecierea atribuit ruldrii (uzura fizica);

» dependente de timp:
- restituirea (recuperarea) prefului (costului) de achizitie a
autovehiculului;

- deprecierea atribuitd uzurii morale;

- costurile pentru obtinerea licenjelor de transport 5i de executie, taxele de
fnscriere in circulatie a autovehiculelor;

- chiria pentru garaj;
- costurile asigurarii;
- diferite alte categorii de taxe;

= dependente de vitezd:
- valoarea duratei deplasirii pentru cilatori sau pentru marfuri;

- consum de combustibil si ulei, uzura pneurilor.

Dintre componentele de cost mentionate anterior, variatiile semnificative intre cele doua
variante analizate (autobuze Diesel si autobuze electrice) sunt legate de:

1, costurile cu combustibilul, respectiv energia electricd;

[re=
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2. costurile de mentenantd (a autovehiculelor si infrastructurii aferente, In
functie de tip).

Celelalte costuri se consideri a fi aproximativ egale in ambele variante, astfel cd nu vor
influenta analiza comparativa a solutiilor,

1. Costurile cu combustibiliul. Costurile cu energia consumati variazi in functie de
modul de utilizare, conditiile meteo, gradul de incircare etc. In medie, valoarea acestora, in
cazul autobuzelor alimentate cu motorin3 este estimati la 1,875 lei/km, care corespunde
unui consum mediu de 25 litri/100 km parcursi si unui pret al combustibilului de 7,5
lei/litru.

Conform "Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor
fixe" (modificat prin HG nr. 1496/2008 din 19 noiembrie 2008 privind modificarea anexei
la Hotirdrea Guvernului nr. 2.139/2004) valabil la momentul realizirii prezentului studiu,
autobuzele pentru transportul urban sunt cuprinse fn “Grupa 2 - Instalaii tehnice, mijloace
de transport, animale si plantatii”), iar durata de functionare a acestora este de 4 - 8 ani.
Catalogul prevede posibilitatea ca pentru fiecare mijloc fix nou achizitionat sa se poati
alege durata normal de functionare intre limitele mentionate in fiecare caz. Astfel stabilit3,
durata normali de functionare a mijlocului fix riméne neschimbata pand la recuperarea
integral a valorii de intrare a acestuia sau scoaterea sa din functiune. Se adopti ca durata
normald de functionare a autobuzelor de transport public valoarea de 8 ani.

Considerand valorile parcursului total al tuturor mijloacelor care compun flota de autobuze
de transport public care asigurd legitura intre Municipiul Rimnicu Sarat si localitatile din
Zona Urband Functionald, determinate din programul de ftransport propus pentru
deservirea cererii estimate - Anexa 1, corespunzitor traseelor prezentate in figura 6.1:

2156,50 km - in decursul unei zile lucrdtoare (pentru 52 * 5 + 1 = 261 zile pe an);
# 1595,20 km - in decursul unei zile de S@mbdtd (pentru 52 * 1 = 52 zile pe an);

¥ 1013,60 km - in decursul unei zile de Duminicd (pentru 52 * 1 = 52 zile pe an),

rezulti ci in 8 ani intreaga flot3 va parcurge in total 5.588.032,80 km, ceea ce inseamnd ca
totalul costurilor de operare pe durata ciclului de viajd, generate de alimentarea cu
motorini, se va ridica la valoarea de 10.477.561,50 RON, ceea ce inseamnd 2.104.815,58
EUR (s-a considerat 1 EUR = 4,9779 RON - cursul de schimb valabil la data publicarii
versiunii aprobate a ghidului solicitantului de finantare).

2. Costurile de mentenanti (a autovehiculelor si infrastructurii aferente, in functie
de tip). Costurile de mentenanii pe kilometru la exploatarea autobuzelor Diesel care
opereazi in sisteme de transport public local se situeazé in intervalul 0,10 - 0,15 EUR/km,
conform literaturii de specialitate. Considerand valoarea medie de 0,125 EUR/km, pentru
intreaga flot3, in cei 8 ani de functionare se va ajunge la suma de 698.504,10 EUR.
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4.2. Scenariul 2 - Achizitie autobuze electrice (cu "zero emisii”)

Tehnologia aplicatd
Autobuzele electrice utilizeazi unul sau mai multe motoare electrice, alimentate cu energie
electricd stocat3 in baterii. Motoarele pot fi montate direct pe punti, actiondnd direct rotile

(de obicei, cele de pe puntea din spate) sau, ca si in cazul autobuzelor Diesel, prin
intermediul unui sistem de transmisie mai simplu, nefiind necesara o cutie de viteze.

Motoarele electrice sunt masini electrice capabile si transforme energia electrici in
energie mecanici (lucru mecanic), utilizdnd fenomenul de inductie electromagnetica.
Acestea pot functiona si in regim de generator electric, transforménd energia mecanica in
energia electrici (spre exemplu, energia generati de frinare poate fi transformata in
energie electrici si stocat3 in baterii pentru a fi utilizat3 la propulsie).

Motoarele electrice se pot clasifica dup3 diferite criterii:

v" dupa tipul curentului care le parcurge:
- motoare de curent continuy;
- motoare de curent alternativ.

v" dupi numirul de faze in care functioneaza:
- motoare monofazate;
- motoare trifazate.

fn industria de autovehicule electrice se utilizeazi motoarele electrice de curent alternativ
trifazat, Acestea, la randul lor pot fi asincrone si sincrone. Motoarele asincrone sunt cele
mai utilizate in solutiile constructive ale autovehiculelor. Componentele principale ale unui
motor electric asincron trifazat sunt reprezentate in figura de mai jos.

BTATOR

Figura 4.15. Componentele motorului electric asincron trifazat (Sursa: Learn Engineering).

Motorul electric asincron trifazat cu rotor in scurtcircuit este format din doua elemente
constructive principale:
@ un inductor prevazut cu o infisurare conectati la refeaua de curent alternativ;
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B un indus a cirui infisurare este cuplatii doar magnetic cu infagurarea inductorului.

Tn constructie normala inductorul este fix si se numeste stator, iar indusul este mobil si se
numeste rotor.

In procesul de functionare a unui motor electric se identificd urmdtoarele etape: in
momentul alimentdrii infAsurdrii statorice la un sistem trifazat simetric de tensiune,
curentii statorici dau nastere unui cAmp magnetic care se roteste faja de stator. Initial,
rotorul este fn repaus. Cimpul statoric induce in conductoarele rotorice tensiuni
electromotoare care dau nastere unor curenti de conductie al ciror camp se va suprapune
peste cel statoric.

Campul rotitor rezultant acfioneazd asupra
conductoarelor rotorice prin forte
electromagnetice al ciror efect se insumeaza
fntr-un cuplu electromagnetic care acfioneaza
asupra rotorului in sensul cAmpului rotitor.

Sub acjiunea acestui cuplu, rotorul se roteste cu
o turafie mai micd si apropiatd de cea a
campului magnetic rotitor (figura 4.16). Figura 4.16. C@émpul magnetic rotitor
generat de curentii statorici
(Sursa: Learn Engineering).

Efecte externe - poluare

In cazul acestor tipuri de autobuze, energia mecanica necesara propulsiei este obtinuta cu
ajutorul motoarelor alimentate cu energie electrici. Procesul de functionare al acestor
motoare nu implici producerea de substante poluante, energia electrica fiind o energie
,curatd”. Energia electricdi necesard pentru functionarea motoarelor electrice ale
autovehiculelor este stocati in baterii. Autovehiculele electrice utilizeaza diverse tipuri de
baterii pentru stocarea energiei, cele mai utilizate fiind: Pb/A (Plumb acid), NiMH (Nichel-
Metal Hibrid), Li-ion (Litiu-ion care sunt de 4 tipuri: LiCoO - Litiu-Oxid de Cobalt, LiMn204 -
Litiu-Dioxid de Magneziu, LiFePOa - Litiu-Fier Fosfat si LiFeMgPO4 - Litiu-Fier Magneziu
Fosfat) si NaNiClz (Sodiu - Clorurd de Nichel), acestea din urma fiind cunoscute si sub
denumirea de Zebra. Desi utilizarea energiei electrice pentru propulsarea autobuzelor nu
produce emisii poluante, producerea energiei electrice poate produce efecte nocive,
depinzdnd de modalitatea de producere a acesteia la sursi. Distribufia energiei electrice
produse in Romania in functie de sursa de generare este prezentat in figura 4.17.
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Figura 4.17. Distributia modurilor de obtinere a energiei electrice In Romdnia 2023.
(Sursa datelor: http://www.transelectrica.ro/).

Cu toate acestea, procentul emisiilor poluante produse de autobuzele electrice cu baterii
refncarcabile este mult mai mic in comparatie cu cel al autobuzelor Diesel si este in
continui scidere datorits implementirii la nivel global a sistemelor ecologice de producere
a energiei (eoliene, fotovoltaice, energia valurilor etc.). Poluarea fonica produsd de
autobuzele electrice este de asemenea mult mai mica decat cea produséd de autobuzele
Diesel, nivelul de zgomot produs de autobuzele electrice fiind de aproximativ 50 dB.

Infrastructura necesara

Utilizarea autobuzelor electrice implicd asigurarea infrastructurii necesare pentru
alimentarea cu energie electricd. Procesul de alimentare se poate realiza fn prin doua
metode complementare: incarcare lentd - in autobazi si incarcare rapida - pe traseu. in
cazul in care parcursul programat intre doud incdrcari lente nu depageste autonomia
asigurati, incircarea rapida poate fi evitata.

« INFRASTRUCTURA DE INCARCARE LENTA - iIN AUTOBAZA

ncircarea lentd inseamnd incircarea autobuzelor electrice in autobaza. Alimentarea cu
energie electrici se face prin intermediul unei statii de incarcare cu priza si se efectueaza
intotdeauna atunci cind autobuzele sunt stationate in autogari §i sunt conectate la statiile
de inciircare - in cea mai mare parte pe perioade lungi de stationare (incdrcarea peste
noapte) sau intre doud trasee. Timpul de incarcare oferit de statiile de incarcare lentd
variazi de la 6 ore, pentru incircarea peste noapte, la 20 - 40 de minute pentru incarcarea
intre trasee, acesti timpi fiind influentati de puterea de incircare a statiei, conditiile de
temperaturd, precum si starea acumulatorilor instalati pe autobuz. Timpii de incarcare pot
fi gestionati in mod flexibil pe baza programului de circulatie. Infrastructura necesara in
cazul Incircirii lente este reprezentati de o stafie de incdrcare de curent continuu, putind
avea o putere de incircare cuprinsd in intervalul 40 - 450 kW. incircarea se face prin
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intermediul unor conectori de tip prizi care se conecteazi direct la mufa de incdrcare a
autobuzelor electrice (figura 4.18). Infrastructura necesara pentru fncircarea la capit de
traseu necesiti amenajiri reduse, iar costurile de investitii si de functionare sunt
semnificativ mai mici decit in cazul incircarii pe traseu. Statiile de incircare sunt conectate
la reteaua de curent electric a orasului.

Statii de ncidrcare - Municipiul Suceava. Statii de fncdrcare - Municipiul Constanta.
Figura 4.18. Infrastructurd pentru incdrcare lentd.

Principalele caracteristici ale infrastructurii pentru incircarea lenta a autobuzelor electrice
sunt:
- este folositd pentru fncdrcarea autobuzelor stationate, peste noapte sau fntre doud
trasee;
- perioade lungi de stationare pentru autobuzele aflate in procesul de Incdrcare;
- flexibilitate mai mare in ceea ce priveste dimensiunile §i puterea de fncdrcare a statiei
de incdrcare comparativ cu solutiile existe in cazul statiilor de fncdrcare rapidd;
- costuri mai reduse, fiind necesare mult mai putine statii de incdrcare decdt in cazul
fncarcdrii pe traseu;

- implementare mai facild.

» INFRASTRUCTURA DE INCARCARE RAPIDA, PE TRASEU

Incircarea pe traseu se realizeazi pe durata de oprire in stafie a autobuzelor electrice.
Acest tip de incircare se utilizeazi in cazurile in care o singura incarcare la capét de linie
nu este suficient3 pentru realizarea parcursului programat, Aceastd situaie apare de obicei
in cazul unor trasee foarte lungi, in orase de dimensiuni mari. Dispozitivele de incarcare
sunt instalate in puncte de oprire specifice de-a lungul rutei, fn stafii in care autobuzul
opreste pentru o durati de timp mai mare decit in mod normal. Statiile de incércare pe
traseu sunt statii de incircare rapida, avind o putere de incércare ridicata. O solufie foarte
des utilizat3 pentru incircarea rapida este pantograful, care este un dispozitiv de incarcare
rapid3 cu contact pe partea superioard a autobuzului (figura 4.19).
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Sursa: Statii de ncdrcare rapidd — Municipiul Pitesti.
Figura 4.19. Infrastructurd pentru incdrcare rapidd, tip pantograph.

Principalele caracteristici ale infrastructurii pentru incircarea rapidd a autobuzelor
electrice sunt:

este folositd pentru fncdrcarea autobuzelor cu capacitate scdzutd de fncdarcare sau
care opereazd pe trasee foarte lungi;

- timpi de incdrcare mici;
- putere de incdrcare mare;
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costuri mari de investitie in infrastructura de incdrcare;

- spatiu mare necesar pentru implementarea statiilor de fncdrcare in stafiile de

transport public de pe traseu.

Aspecte financiare

-3 Costurile de achizitie a mijloacelor de transport variaza in functie de capacitatea

acestora si de dotirile incluse. Valoarea medie a unui autobuz este cuprinsa intre
340,000 Euro cu TVA (autobuz electric 15 locuri) si 600.000 Euro cu TVA (autobuz
electric 50 locuri), conform Ghidul solicitantului, Apel: Reducerea emisiilor de carbon
in municipii bazata pe planurile de mobilitate urbana durabild - Apel
PRSE/3.1/1.2/1/2024, Versiunea 3 - noiembrie 2024, Corrigendum 2, PROGRAMUL
REGIONAL SUD EST 2021-2027;

s Costurile de operare reprezinti acele costuri suportate de utilizatorul de

infrastructurs (operatorul de transport, gestionar al unui parc de vehicule) pentru
indeplinirea conditiilor de intrebuintare a autovehiculelor, dependent exclusiv de
functionarea activa a acestora. Anumite elemente ale costurilor de operare sunt
dependente de parcurs, altele variaza in principal cu timpul, iar altele, cu viteza de
circulaie. Diferitele componente ale costului de operare pot fi grupate astfel:

« dependente de parcurs:
- consumul de energie electrica;
- achizifionarea pneurilor i intrefinerea lor;
- costuri de intretinere si reparagii;
- deprecierea atribuita ruldrii (uzura fizicad);

= dependente de timp:
- restituirea (recuperarea) prefului (costului) de achizifie a
autovehiculului;

- deprecierea atribuita uzurii morale;

- costurile pentru obfinerea licenfelor de transport si de execuie, taxele de
fnscriere in circulatie a autovehiculelor;

- chiria pentru garaj;
- costurile asigurarii;
- diferite alte categorii de taxe;

» dependente de viteza:
- valoarea duratei deplasarii pentru cildtori sau pentru marfuri;
- consum de combustibil si ulei, uzura pneurilor.

Asa cum s-a precizat si la subcapitolul anterior, componentele de cost cu variatii
semnificative intre cele doud variante analizate (autobuze Diesel si autobuze
electrice) sunt:

PR
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1. costurile cu combustibilul, respectiv energia electricd;

2. costurile de mentenantd (a autovehiculelor si infrastructurii aferente, in
functie de tip).

Celelalte costuri se consideri a fi aproximativ egale in ambele variante, astfel ca nu
vor influenta analiza comparativa a solutiilor.

1. Costurile cu energia electrici consumati (componenti a costurilor de operare)
variazi in functie de modul de utilizare, conditiile meteo, gradul de incarcare efc. In medie,
valoarea acestora, in cazul autobuzelor alimentate cu electricitate este estimati la 1,0450
lei/km, care corespunde unui consum mediu de 1,0 kWh/1 km parcurs si unui pret al
energiei electrice de 1,045 lei/kWh (conform cadrului normativ national, pentru
consumatorii non-casnici pretul energiei electrice este de maximum 1 leu/kWh (TVA
inclus) - se aplici pentru 85% din consumul lunar realizat la locul de consum, diferenta de
consum lunar de energie electrici urménd a fi facturata la pretul de maximum 1,3 lei/kKWh
TVA inclus).

Considerand valorile parcursului total al tuturor mijloacelor care compun flota de autobuze
de transport public care asigura legatura intre Municipiul Rémnicu Sarat si localititile din
Zona Urbanid Functionali, determinate din programul de transport propus pentru
deservirea cererii estimate - Anexa 1, corespunzitor traseelor prezentate in figura 6.1:

2156,50 km - fn decursul unei zile lucrdtoare (pentru 52 * 5 + 1 = 261 zile pe an);
1 1595,20 km - in decursul unei zile de Sémbitd (pentru 52 * 1 = 52 zile pe an);

¥ 1013,60 km - in decursul unei zile de Duminicd (pentru 52 * 1 = 52 zile pe an),

rezult3 ci in 8 ani intreaga flot3 va parcurge in total 5.588.032,80 km, ceea ce inseamna ca
totalul costurilor de operare pe durata ciclului de viaf3, generate de alimentarea cu energie
electrics, se va ridica la valoarea de 5.839.494,28 RON, ceea ce inseamnd 1.173.083,89
EUR (s-a considerat 1 EUR = 4,9779 RON - cursul de schimb valabil la data publicarii
versiunii aprobate a ghidului solicitantului de finantare).

2. Costurile de mentenanti (a autovehiculelor si infrastructurii aferente). Costurile de
mentenanti pe kilometru la exploatarea autobuzelor cu sistem de propulsie electrica care
opereazi in sisteme de transport public local se situeaza la valoarea de 0,134 EUR/km
pentru autovehicul, la care se adaugi 0,090 EUR/km pentru mentenan{a infrastructurii
specifice. Pentru intreaga flot, in cei 8 ani de functionare se va ajunge la costuri totale de
mentenanta de 1.251.719,35 EUR.
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4.3, Analiza comparativi a celor doud scenarii

fn cadrul subcapitolelor 4.1 si 4.2 a fost realizatd analiza scenariilor in care operarea
traseelor va fi realizati cu autobuze Diesel, respectiv cu autobuze electrice, cu “zero emisii”.
Analiza celor dou3 solutii a tinut seama de caracteristicile generale, impactul asupra
mediului i costurile de utilizare specifice celor doud solutii de autopropulsare considerate
pentru autobuzele de transport public local in continuare, in acest subcapitol, este
realizati analiza comparativi a celor doud solutii studiate, finind seama de aspecte
referitoare la tehnologia utilizat, date de natura tehnica, date de natura functionald, date
de natura financiari si impact asupra mediului. Centralizarea datelor si informatiilor de
aceastd natur3 este realizati in tabelul 4.3.

Tabel 4.3. Analiza comparativi a caracteristicilor tehnice ale autobuzelor.

Tipul autobuzului/ Criteriul Diesel Electric avs::i:]?;aaﬁi—f
C1. Fiabilitate Medie Mare Electric
:;2‘; Moment motor la pornirea de pe Mic fiire Electric
C3. Randament Mic Mare Electric
S:E.' mmﬁeenergie din surse Nu Da Electric
g‘:.’:.' rﬂ?‘::;bmmw sursde Mare/ in scidere Mare Electric
C6. COzechivatent [ /hem] 1000 500 Electric
C7. NOx [g/km] 3.5 0 Electric
C8. PMio[g/km] 0,1 0 Electric
9. Nivel zgomot in stationare [dB] 80 50 Electric
C10. Nivel zgomot in deplasare [dB] 77 50 Electric

i‘ncércare: rapida,
L Dorte e 50| Bl ie S D
0% - 100%: >180;
C12. Consum energetic [kWh/km] 4,13 1,00 Electric
€13. Autonomie [km] 600 - 900 200 - 400 Diesel
C14. Costuri de achizitie [Euro] 200.000 - 350.000 340.000 - 600.000 Diesel
f::/ﬁ:::}ml cu energia consumatatd 1875 1,045 Electric
C16. Infrastructurd aseciatd Nu necesita SEREE d:::lc'::il;care cu Diesel
C17. Personal cu competente tehnice Mare Mic Diesel

fn domeniu (Numdr specialisti)
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Din datele prezentate mai sus se observi cd aspectele pozitive asociate autobuzelor
electrice acopera indicatorii:

M fiabilitate;
moment motor la pornirea de pe loc;
randament;
utilizare energie din surse regenerabile;
disponibilitate sursd de alimentare;
emisii de COzechivalent;
emisii de substante poluante (NOx, PM1q);
nivel de zgomot fn stationare;
nivel zgomot [n deplasare;
consum energetic;
costul cu energia consumatd.

EEEEEREERNEE

Tn schimb, in cazul autobuzelor Diesel regisim avantajoase numai aspectele legate de:

¥ durata de alimentare cu energie;

autonomie;

¥ costuri de achizitie;

¥ necesar de infrastructurd asociatd;

resursele de personal cu competente tehnice in domeniu.

Determinarea solutiei optime a fost realizaté pe baza unei analize multicriteriale. Analiza
multicriteriald permite luarea unei decizii in funcfie de o diversitate de factori, care pot
proveni din domenii de analizi diferite 5i pot avea unitafi de mésurd diferite. Scopul acestui
instrument este acela de a structura si combina diferitele evaluiri care trebuie s3 fie luate
in considerare in procesul de luare a deciziilor, atunci cénd avem de ales intre mai multe
alternative, iar tratamentul aplicat fiecireia dintre acestea condifioneaza in mare masura
decizia finald. Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriald porneste de la
structurarea problemei, respectiv identificarea obiectivului general, identificarea
obiectivelor specifice si identificarea criteriilor necesare in analizi. O a doua fazé consta in
standardizarea valorilor fiecirui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate fn analiza s3
poatd fi comparate si ierarhizate fn funcfie de importanfa pe care o prezinta pentru
obiectivul principal al studiului.

in cadrul Studiului de oportunitate pentru achizitionarea de mijloace de transport public
care s3 asigure legitura fntre Municipiul Ra&mnicu Sirat si localitdtile din Zona Urbana
Functionali au fost identificate 17 criterii specifice caracteristicilor tehnice, financiare si de
mediu. Tn tabelul de mai jos este realizati o scurtd descriere a indicatorilor asociafi
criteriilor care urmeazi si fie utilizate in analiza. Metodologia aplicatd permite combinarea
tuturor celor 17 indicatori care constituie criteriile, ficind posibild stabilirea unor scor
final pentru fiecare tip de autobuz dintre cele analizate, pe baza acestuia fiind apoi definit
nivelul de prioritate. Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza consultarea studiilor
de caz existente in literatura de specialitate.
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Pentru stabilirea utiliti{ii asiguratd de indicatorii analizali, se considera ca utilitatea este
proportionald cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitatilor intermediare se
aplici interpolarea liniard, cunoscindu-se faptul ca utilitatea este o funcfie cu valori

cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 4.20).
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Figura 4.20. Reprezentarea graficd a funciei de utilitate.

n procesul de stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a finut cont de faptul ca prin
achizitia realizati se urmireste orientarea citre o mobilitate durabild la nivelul
Municipiului Rdmnicu Sarat si a localitatilor limitrofe din ZUF. Astfel, fiecdrui criteriu i-a

fost alocati ponderea din tabelul 4.4. de mai jos.

Criteriu
Pondere
criteriu
Criteriu
Pondere
criteriu

Tabelul 4.4. Ponderile alocate criteriilor de analizd.
C1
7%
C10

6%

c2 C3 C4 C5

2% 2% @ 6% 5%
€i1 | C1z2 €13 | C14
6% 8% 8% 8%

c6 | C7
8% 7%
Ci5  Cié6
8% 4%

ce

7%

Cc17

2%

c9

6%

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate si il atingd un tip de

autobuz este 1. Punctajul aferent fiecirei variante analizate se determina cu relafia:

n
W _
u, ‘Zka Uy
=]

unde:

—  Kj este ponderea alocatd criteriului j ( Z k, =100);

-1

(4.1)
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—  uyreprezintd utilitatea variantei i in raport cu criteriul j;
- iindicd alternativele considerate;
— j desemneazd criteriile considerate.

Rezultatele privind utilitatea fiecirei variante de autobuze analizate in raport cu criteriile
propuse 5i importanta acestora (ponderea criteriului), determinata cu ajutorul relatiei 4.1
sunt prezentate in tabelul 4.5.

Tabelul 4.5. Utilitdtile variantelor analizate.

Tipul autobuzului / Criteriul Dleseliltmtatﬁelectric igﬁ::{:
C1. Fiabilitate 0 1 7%
C2. Momentul motor la pornirea de pe loc 0 1 2%
C3. Randament 0 1 2%
f:g gﬂ:z::;le:nergfe din surse 0 1 6%
C5. Disponibilitate sursd de alimentare 0 1 5%
C6. COzechivaient [9/kM] 0 1 8%
C7. NOx [g/km] 0 1 7%
C8. PM1o[g/km] 0 1 7%
9. Nivel zgomot in stationare [dB] 0 1 6%
€10, Nivel zgomot in deplasare [dB] 0 1 6%
C11. Durata de alimentare 1 0 6%
C12. Consum energetic [kWh/km] 0 1 8%
C13. Autonomie [km] 1 0 8%
C14. Costuri de achizitie [Euro] 1 0 8%
;:‘LI ;./g:::}tul cu energia consumatatd 0 1 8%
C16. Infrastructurd asociatd 1 0 4%
C17. Personal cu competente tehnice in 1 0 204
domeniu (Numdr specialisti)
Punctaj 0,28 0,72 100%

Din tabelul de mai sus se observd cd autobuzele electrice prezintd utilitate maximd in
raport cu obiectivele exprimate prin criteriile considerate, achizitia de autobuze
electrice reprezentdnd solufia recomandatd pentru modernizared serviciului de
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transport public in cazul Municipiului RAmnicu Sdrat si Zonei Urbane Funcfionale a
acestuia, pe traseele care asigurd legdtura dintre municipiu si localitdtile din ZUF.

Implementarea acestei solutii va conduce la reducerea poludrii si a emisiilor de gaze
cu efect de serd (COzechivalent) in Municipiul Rémnicu Sdrat i Zona Urband Functionald
a acestuia, contribuind inclusiv la atingerea obiectivelor strategice ale Planului de

Mobilitate Urband Durabild al arealului mentionat.

Referitor la costurile de operare in cele doui scenarii considerate, pentru parcursul total in
8 ani de operare conform programului de transport (Anexa 1), acestea sunt prezentate in
sinteza in tabelul de mai jos.

Tabel 4.6. Sintezd costuri de operare.

Scenariul 1: Scenariul 2:
Costuri [EUR] Achizitie autobuze Diesel Achlzifie autobuze elecirice
C i bustibi
oSt cucamputlbil / 2.104.815,58 1.173.083,89
energia electrica
Costuri de mentenanta 698.504,10 1.251.719,35
TOTAL: 2.803.319,68 2.424.803,24

Se remarca faptul ci in Scenariul 2 (Achizitie autobuze electrice), aceste costuri sunt cu
13,50 % mai reduse fati de cele corespunzitoare Scenariului 1 (Achizitie autobuze Diesel).
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5. PREZENTAREA SOLUTIEI RECOMANDATE

Toate tipurile de autobuze, indiferent de modul de propulsie si de sursa de energie
utilizats, ofera o metod3 eficientd de transport in comparatie cu utilizarea autovehiculelor
personale. Ca alternativi la acestea, raportat la numirul de persoane transportate,
autobuzele sunt mai eficiente in ceea ce priveste spatiul, energia si emisiile. De exemplu,
chiar si un autobuz Diesel a cirui capacitate este utilizatd in proportie de numai 20%,
produce aproximativ o treime din emisiile de COz per pasager kilometru din valoarea totala
a emisiilor asociate autovehiculelor private necesare pentru a transporta acelasi numar de
persoane, in ipoteza in care acestea circuld singure cu autovehiculul personal (in calitate de
conduciitor auto). Atunci cdnd capacitatea autobuzului este utilizatd la nivel maxim,
reducerea emisiilor de COz ajunge péana la 90%, conform datelor furnizate de UITP - Union
Internationale des Transports Publics, 2011.

Avénd fin vedere toate aspectele mentionate anterior, pentru a asigura o eficienta cat mai
ridicati a sistemului de transport public si pentru a reduce impactul negativ al activitatii de
transport asupra mediului §i sinétifii cetdtenilor, se recomandd alegerea autobuzelor
electrice pentru modernizarea serviciului de transport public pe traseele care asigurd
legitura dintre municipiu si localititile din Zona Urbana Functionala a acestuia.

Principalul motiv pentru care se recomandi alegerea autobuzelor electrice in detrimentul
celorlalte tipuri de autobuze analizate este cd, desi autobuzele Diesel au un impact mai
redus asupra mediului decit autovehiculele personale echivalente care ar fi utilizate de
citre pasageri, prin operarea serviciului de transport public local cu autobuze electrice,
emisiile de substante poluante si de gaze cu efect de serd deversate in mediul urban se
reduc la zero. Chiar si motoarele Diesel noi si performante emit substante periculoase, cum
ar fi oxizii de azot (NOx) si particule in suspensie (PM10). Asa cum s-a aritat, acesti poluanti
produc efecte negative, in special in zonele urbane dense in care un numar mare de pietoni
si biciclisti sunt expusi la noxe, Din ce in ce mai mult, autoritatile publice locale si centrale
sunt preocupate de identificarea si aplicarea de masuri de reducere a emisiilor de gaze cu
efect de serd asociate serviciului de transport public prin investitii in autobuze cu propulsie
electrici. In marile orase din Europa in parcurile de mijloace de transport public au fost
introduse autobuze electrice, iar vehiculelor private le-au fost introduse restrictii privind
accesul (in special celor cu echipate cu motoare Diesel), iar in continuare se ia in calcul
intensificarea reglementirilor de aceasta natura.
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Un alt factor pozitiv care influenteazi alegerea autobuzelor electrice este ci acestea asigura
securitatea energetici si cresterea diversititii de combustibil utilizat in sectorul
transporturi. Industria de transport din Roménia utilizeaza petrol pentru a satisface 99%
din necesarul siu energetic, in timp ce aproximativ 73,8% din petrolul din Romania este
importat (Sursa datelor: INS, TEMPO-Online, 2023). Dependenta ridicatd de combustibil
fosil importat face ca sistemul de transport din Roménia s fie mai vulnerabil la schimbarile
de pre} ale petrolului.

5.1. Inciircarea cu energie electrica si stocarea acesteia

Autobuzele electrice recomandate pentru implementare in Municipiul Ramnicu Sarat §i
localititile limitrofe din ZUF sunt vehiculele electrice alimentate exclusiv de o baterie de
acumulatori reincircabild. Incircarea acestora se face de la statii de incércare electrice,
energia electricd fiind apoi stocatd in bateriile de tractiune, urmand sa fie utilizata de
motorul electric pentru a propulsa autobuzul (figura 5.1).

r ~ \

-0 OO~

Autobuzul se inca.n:"é cu » Energia se stocheazi in baterii > Autn-lmml este
energie elecirica alimentat

Figura 5.1. Procesul de incdrcare a autobuzelor electrice.

Autobuzele electrice cu baterii stocheazi toatd energia necesard propulsiei intr-un
acumulator instalat pe autobuz. Energia este transferati pe vehicul prin intermediul
sistemelor electrice de incarcare. Franarea regenerativa este utilizatd pentru a recupera
energia cinetici in timpul franarii si a o livra motorului in fazele de propulsare.

incircarea se poate face in 3 moduri, depinzind de tehnologia utilizatd de autobuzul
electric, fie peste noapte, cind autobuzul nu este utilizat (incircare lenti), fie in timpul
zilei, cand autobuzul este in tranzit (incircare in statii intermediare sau incarcare la capat

de linie).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 75




MUNICIPIUL Studiu de oportunitate achizitie autebuze cu Zero emisii
b ' “Profect de modernizare a sistemulul de transport public de calatori din Municipiul Rémnicu
R f"M NICU Sdrat gf Zona Urband Funcgionald Rémnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice §f
SARAT extinderea sistemulul de e-ticketing”

5.1.1. Autobuze electrice cu incircare lenta

Autobuzele electrice cu incircare lenti sunt cele dotate cu o baterie de capacitate mare,
avand o autonomie de cel putin 200 km, proiectate si poati fi utilizate pe parcursul intregii
zile, iar apoi incircate in timpul noptii la o statie de incarcare instalatd in autogara/
autobaza.

10- 50 kw
} .-"'-\,J I

O—0O—@—0—0—0—@
Figura 5.2. Incdrcarea peste noapte, fn autobazd.

Acest tip de autobuze se recomandi a se utiliza fn sisteme unde nu existd posibilitatea
amplasirii punctelor de incircare in statiile de transport public.

5.1.2. Autobuze elecirice cu incircare in statii intermediare

Autobuzele electrice cu incircare in statii intermediare sunt cele dotate cu o baterie de
capacitate mici, avind o autonomie de cel mult 100 - 200 km, proiectate sa fie incarcate pe
traseu, la puncte de incarcare amplasate in statiile de transport public.

10- E“l"tﬂ’ 200- 600 kW 200- 600 kW 200- 600 kW 200- 600 KW
o e, e e o
1 Jj J ® ) () ® '® ® )

Figura 5.3. Incdrcarea in statii intermediare, pe traseu.

Acest tip de autobuze se recomanda a se utiliza in zonele urbane in care existi posibilitatea
amplasirii punctelor de incircare in statiile de transport public, pe traseu.
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5.1.3. Autobuze electrice cu incircare la capét de linie

Autobuzele electrice cu incircare la capit de linie sunt cele dotate cu o baterie de
capacitate mic3, avind o autonomie de cel mult 100 - 200 km, proiectate sa fie incércate la

capetele traseelor.

10- 50 kW 200- 600 kW 200- 600 kw
L
I“-r’# ¥ ‘,H %' ﬁ'
L : _r (1) O—0O0—0—0

Figura 5.4. Incdrcarea la capdt de linfe.

Acest tip de autobuze se recomandi a se utiliza in orase de dimensiuni mici, unde exista
posibilitatea parcurgerii unui intreg traseu cu 30-50 % din capacitatea bateriei. Autobuzele
concepute pentru aplicarea acestei solutii de alimentare au dimensiuni reduse ale bateriei
de acumulatoare, aspect care implici sciderea spatiului ocupat de acesta, masa
autobuzului, precum si costul de schimbare a bateriilor. Aceste autobuze sunt concepute
pentru orase de dimensiuni mici, cu trasee de transport public scurte.

Pentru a deservi cat mai bine sistemul de transport public care functioneazd dupd
programul prezentat in Anexa 1, se recomandd achizitionarea de autobuze electrice
(cu “zero emisii”) cu urmdtoarele sisteme de incdrcare:

statii de incdrcare LENTA, astfel:
s cdte 1 statie de incdrcare pentru fiecare autobuz - amplasate in
autobaza din Municipiul Rdmnicu Sdrat, pentru incdrcarea pe timp de
noapte, in afara programului de circulafie;

statii de incdrcare RAPIDA, astfel:
s cdte 1 statie de incdrcare pentru 3 - 4 autobuze - amplasate in autobaza
din Municipiul R@mnicu Sdrat, care sd poatd fi utilizatd in timpul
programului de circulatie, conform Anexei 1.
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5.2. Bateriile si motorul electric

Asa cum s-a aritat si mai sus, pentru a produce momentul motor necesar deplasarii unui
autobuz electric, se utilizeazi un agregat electric asincron trifazat cu rotor in scurtcircuit.
Motorul electric asincron trifazat cu rotor in scurtcircuit este format din doud elemente
constructive principale: un inductor previzut cu o infasurare conectatd la rejeaua de
curent alternativ si un indus a cirui infigurare este cuplata doar magnetic cu infagurarea
inductorului. Tn constructie normala inductorul este fix si se numeste stator, iar indusul
este mobil §i se numeste rotor.

Schema de organizare a sistemului de alimentare 5i propulsie cu energie electric este
reprezentati in figura 5.5.

Figura 5.5. Schema de organizare a sistemului de alimentare si propulsie cu energie electricd -
exemplificare (Sursa: www.bydeurope.com).

Intr-o prezentare schematici, transmisia autovehiculelor electrice este formatd din 5
sisteme majore care asigurd propulsarea (figura 5.6).
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Figura 5.6. Schema de organizare a sistemului de transmisie - exemplificare

(Sursa datelor: Mohamed, Moataz & Garnett, Ryan & Ferguson, Mark & Kanaroglou, Pavios, 2016, Electric
Buses: A Review of Alternative Powertrains. Renewable and Sustainable Energy Reviews).

Acumulatorul are rolul de a stoca energia electrici si de a alimenta motorul electric (ME)
si sistemele auxiliare (AUX). Existd trei tipuri de baterii folosite mai des pe autobuzele
electrice, toate fiind pe baza de Litiu.

Sistemele auxiliare (AUX) cuprind controlerele speciale, care comandd restul
componentelor specifice autobuzului electric, precum si sistemele auxiliare traditionale,
intilnite la autovehiculele obisnuite,

Motorul electric (ME) este alimentat de la bateria de acumulatoare §i creazd puterea
necesari propulsirii autobuzului electric, putere pe care o transmite mai departe
transmisiei (TR).

Transmisia autobuzelor electrice (TR) este reprezentati de un angrenaj de roti dintate
mult mai simplu dect in cazul autobuzelor cu motoare cu ardere interna. Aceasta tine loc
si de cutie de viteze, avind o singurd treaptd de vitezd, deoarece motorul electric este
eficient intr-o gama larg3 de conditii de operare, iar sensul de rotatie al cdmpului magnetic
poate fi inversat, asigurind astfel i mersul fnapoi.

Transmisia finald (TF) este formatd din pinion de atac, coroana diferentialului si
diferential, ca si fn cazul autobuzelor cu motoare cu ardere internd. Diferentialul are rolul
de a permite viteze de rotatie diferite la rotile autobuzului in timpul functiondrii, in
anumite conditii - de exemplu la deplasarea in curbe.

Existd si posibilitatea reducerii numérului de sisteme de propulsie in cazul autobuzelor
electrice, prin plasarea a doud motoare electrice la fiecare roatd motoare, eliminénd astfel
necesitatea utilizarii unei transmisii traditionale.

Dupi cum se observi din descrierile de mai sus, functionarea autobuzelor electrice implica
existenta unui sistem de alimentare, care poate si difere in functie de autonomia bateriilor
si de modul de organizare a parcurgerii traseelor propuse la nivelul retelei de transport
public.
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Pentru a nu exista probleme de compatibilitate intre mijloacele de transport si statiile de
incircare, se recomandd ca achizitia mijloacelor de transport electrice sd includd si
componenta de incdircare potrivitd pentru modul de exploatare planificat (parcursul
zilnic al mijloacelor de transport si durata de stationare la capdtul traseelor, in
autogard, in terminal, intre curse).

Ofertantul care va participa la procedura de atribuire a contractului de furnizare a
mijloacelor de transport va trebui si detalieze toate informatiile tehnice necesare cu
privire la solutia tehnica adoptati pentru incircarea lenta si rapidi a autobuzelor, astfel
incat si se asigure efectuarea parcursului planificat in decursul unei zile in conditiile
specificate de achizitor referitoare la viteza medie de deplasare, viteza comerciald medie,
conditiile meteorologice, gradul de incarcare estimat, conform Anexei 1.
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6. DIMENSIONAREA NECESARULUI
DE MIJLOACE DE TRANSPORT

Calitatea servicului de transport public - perceputi de utilizatori si eficienfa financiari a
acestuia - perceputs de operator, sunt determinate de functionarea integrats a mijloacelor
de transport, elementelor de infrastructura si a tehnologiilor de operare in raport cu
cererea de transport manifestati. Pentru asigurarea acestui echilibru este necesar sa se
identifice nevoia de deplasare la nivelul arealului studiat. Analizele privind activitatea de
transport se pot realiza pe baza datelor inregistrate, in cazul functiondrii unui sistem de
transport public sau prin modelare matematica, tinand seama de aspecte demografice si de
mobilitate.

Dezvoltarea sistemului de transport public local si operarea acestuia cu autobuze ecologice
reprezinti obiective asumate de unitétile administrativ-teritoriale din ZUF Ramnicu Sarat
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila. In cadrul procesului de monitorizare a
implementirii acestei strategii de mobilitate, printre indicatori se regésesc si cei din tabelul
urmator.

Tabelul 6.1. Indicatori de monitorizare a implementdrii PMUD pentru ZUF Ramnicu Sdrat.

N fisieaic o Valoare de Valoare
“_'l' Indicator :::;‘;l;; € referintd, tints, Sursa datelor
e 2023 2030
: Documente de
1.  Autobuze electrice autobuz 0 15 implementare a interventiei
Sisteme de e- . Documente de
; g 0 ) .
z ticketing actualizate el : implementare a interventiei

6.1. Capacitatea mijloacelor de transport

Plecind de la nevoia din ce in ce mai ridicatd de deplasare, urmérind eficientizarea
serviciului si reducerea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de sera, prin
Proiectul de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
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Ramnicu Sdrat si Zona Urband Functionald RAmnicu Sdrat prin achizifia de autobuze
electrice si extinderea sistemului de e-ticketing se propune achizitia de mijloace de
transport ecologice pentru deservirea traseelor care asigurd legitura intre Municipiul
Ramnicu Sirat si localititile din ZUF Ramnicu Sarat §i dotarea acestora cu echipamente ale
sistemului de e-ticketing care va fi extins.

fn cadrul prezentului studiu, se urméreste imbunatatirea transportului public i reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd la nivelul ZUF Rdmnicu Sirat Astfel, se urmareste
operarea cu autobuze electrice a traseelor care deservesc legiturile dintre localitatile
situate fn ZUF ((Traseele 1 si 1B: Municipiul Rdmnicu Sarat - Comuna Valea Ramnicului;
Traseele 2 si 2B: Municipiul Rdmnicu Sirat - Comuna Grebdnu; Traseul 3: Municipiul
Ramnicu Sirat - Comuna Topliceni; Traseele 4 si 4B: Municipiul Rimnicu Sarat - Comuna
Podgoria; Traseul 7: Municipiul Rdmnicu Sirat - Comuna Rémnicelu). Acestea sunt
evidentiate in figura urmdtoare,

Legenda
Relea ruberd

Trasss da transpor public
— Trasoul 1
s Trazaul 18
Tromuul 2
Traszul 28
Traseul 3
Troasul 4
| - — Trasoul 48
i A Traseul T

Rannah T

e k3 Valoa Rinndului ’ AR

Figura 6.1. Traseele de transport public propuse pentru operare.

Principalele caracteristici ale traseelor propuse sunt centralizate in tabelul 6.2.
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Tabelul 6.1. Trasee propuse - caracteristici tehnice.

Numar de de .
Parametrul  Lungime Lungimea medie a

statil

Tra kn : interstatiei [s
I'raseul [km] (tir /retiit) interstatiei [m]
Traseul 1
Gar - Fabrica de Paine - Piati - 25,0 21/18 658
Rubla
Traseul 1B
Gard - Fabrica de Paine - Piat - 12,5 20/ - 658
Oreavu
Traseul 2
Obor (ANL) - Gar - Costieni - 26,3 27/30 470
Piat - Itsaia - Plevna
Trasenl 2B 25,0 15/14 893
Gari - Piati - Grebdnu - Homesti
Traseul 3
Gari - Piat#i - Topliceni - 24,5 17/17 742
Draghesti
Frapeul4 22,4 21/21 546
Piatd - Garé - Podgoria - Oratia
Traseul 4B

30,6 21/20 765
Piati - Gard - Podgoria - Cotatcu
Traseul 7
Piats - Gard - Ramnicelu - 26,6 13/13 1064
Stiubei

Pentru determinarea capacititii minime a unui mijloc de transport (autobuz) s-a aplicat
urmitoarea relafia cunoscuti in literatura de specialitate (Ghionea F, Transport urban -
Procesul, Editura Matrix Rom, Bucuresti, ISBN 973-685-974-6, 2005):

Pop-Mob -y, -y, -y -Cy

- ocuri 6.1)
12-30-20:2-Ny; 'Nimmmil ‘f'ﬂ . ] [

Corespunzitor caracteristicilor sistemului de transport public propus a fi modernizat in
ZUF Ramnicu Sirat pe traseele care asigurd legitura intre Municipiul Rémnicu Sarat si
localititile din ZUF, precum si particularitatilor arealului care va fi deservit, pentru
parametrii care intervin in relatia (6.1) s-au considerat urmétoarele valori:

» numdrul de locuitori: Pop= 27.680 locuitori; la determinarea acestui parametru s-a
tinut cont de numdrul de locuitori ai fiecdrei UAT din areal (figura 6.2) (conform
Institutului National de Statisticd, date finale aferente anului 2023 - cel mai recent an
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pentru care sunt publicate date definitive de cdtre Institutul National de Statisticq,
disponibile la data finalizdrii studiului de oportunitate), ponderat fiecare fn funcfie de
nivelul de deservire de cdtre cele 8 trasee pentru care se propune si se justificd
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Termeni rie ytlzae indrerratl TEMPO-Dviliew iimete anoliz & o itars matrice

FOFLLANE 515 TEUCTURA [ MAGH AFESR

POP1070 - POPULATIA DUPA DOMICILIL (0 1 innuarie pe orups do vorstn si vorste, anxe. judaie 3l localitoti

Reruitalee cailasll - BOBUATIA DURA DOMIEHTU 1 1 lanuarie pe grupe de varsis sl varste, soac. judete ol incaliiall

Perioade
Anul 1933
Varste gl grupe de varata Saxn Judets Localitati .
Humar pevscanc
Tatal Tolal Burau 44843 MUNICIPIUL RAMNICU SARAT 374
* 7 T 47008 GRERANU 5182
48682 PODGORIA 1000
40088 RAMHICELY 51860
49789 TOPLICENL 4130
F 3 . 30022 VALEA RAMNICULYT 538
Legenda: "' - date Npsa; 'c' - date ronfidentialy; 9399,00 « noimal - dote definttiva; 9969,00 - Ingrosat subliniat - date defi ; 9890,00 - Ing - date + 499000 - sublinlat - date provicodl

Figura 6.2. Populatie localitdti din ZUF, conform INS.

- Municipiul Rémnicu Sérat: 20 % (prin raportare la toate traseele din programul de
transport, se considerd cd cele care asigurd legdtura cu localitdtile din ZUF deservesc
20 % din populatia municipiului), din numdrul total de locuitori (37914), adicd: 7583
locuitori;

—  Comuna Grebinu: 80,77 % (pondere numdr curse care au originea si destinatia in
Rdmnicu Sdrat si Grebdnu, din total curse care deservesc localitdtile comunei
Grebdnu), din numdrul total de locuitori (5192), adicd: 4194 locuitori;

— Comuna Podgoria: 100 % (toate traseele care au originea si destinafia fn R@mnicu
Sérat si Podgoria deservesc numai localitéti din comuna Podgoria), din numdrul total
de locuitori (3006), adica: 3006 locuitori;

—  Comuna Rdmnicelu: 66,67 % (pondere numdr curse care au originea si destinatia in
Rdmnicu Sdrat si Rdmnicelu, din total curse care deservesc localitdtile comunei
Rdmnicelu), din numdrul total de locuitori (5160), adicd: 3440 locuitori;

_ Comuna Topliceni: 100 % (toate traseele care au originea i destinafia fn Rdmnicu
Sdrat si Podgoria deservesc numai localitdti din comuna Topliceni), din numarul total
de locuitori (4139), adicd: 4139 locuitori;

—  Comuna Valea Rémnicului: 100 % (toate traseele care au originea §i destinatia in
Rémnicu Sdrat si Valea Rémnicului deservesc numai localitdti din comuna Valea
RAmnicului), din numdrul total de locuitori (5318), adica: 5318 locuitori;

» mobilitatea populatiei: Mob = 583 calatorii

Conform PMUD, in zilele lucritoare Luni - Vineri, o persoand efectueazi in medie 1,8
cilatorii pe zi). Tinind cont de:
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(1) numarul de zile Luni - Vineri dintr-un an (261 zile); numarul de zile de Sdmbata dintr-
un an (52 zile); numirul de zile de Duminic3 dintr-un an (52 zile);

(2) parcursul mijloacelor de transport in zilele Luni - Vineri (2156,50 km/zi); parcursul
mijloacelor de transport in zilele de SAmbata (1595,20 km/zi); parcursul mijloacelor de
transport in zilele de Duminic3 (1013,60 km/zi),

s-a determinat numarul mediu de cdlatorii zilnice, astfel:
- Luni - Vineri: 1,80 calatorii/zi/pers.;
- Sambata: 1,33 cilatorii/zi/pers.;
- Duminic3; 0,84 cilatorii/zi/pers.

Valoarea medie anuali luati in calcul a fost determinati ci media ponderata a valorilor de
mai sus cu numirul de zile de fiecare categorie intr-un an, rezultand 1,60 calatorii/zi/pers.

» coeficientul de neuniformitate lunard: ¥1 = 1,25;
= coeficientul de neuniformitate zilnicd: ¥z = 1,50;
= coeficientul de neuniformitate orard: ¥» = 3,50;

= coeficientulul de imbarcare a caldtorilor pe directii: Cid = 1,80;
»  numarul de linii deservite: Niinii = 8;

* numdrul de interstatii de pe traseu: Ninersaui = 35 (numarul mediu rezultat din
interstatiile pe fiecare din cele 8 trasee);

= frecventa de circulatie maximd: f= 1 mijloc de transport pe ord conform programului
de transport (Anexa 1);

* gradul de folosire a autovehiculului cu pasageri din totalul parcursului efectuat in
exploatare: Cu = 0,85.

Astfel, utilizind valorile specificate mai sus pentru parametrii care intervin in relatia de
calcul a capacititii, s-a determinat o capacitate medie de 5 locuri pe care trebuie sé o aiba
mijlocul de transport in comun:

S 27680:583:1,25-1,50-3,50:1,80

=4991 locuri
12-30-20-2:8:35:1-3/0,85

Se adopta: S =50 locuri.

Aplicind o marji de eroare de -/+ 10 % inseamnd ca sunt necesare vehicule cu capacitate
nominalid de transport (locuri pe scaune plus locuri in picioare) cuprinsa intre 45 locuri i
55 locuri.
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6.2. Parcul de vehicule de transport public

Pentru calculul numirului de mijloace de transport necesare pentru deservirea calatoriilor
estimate la nivelul fiecirui traseu s-a utilizat urmétoarea relatie (Ghionea F, Transport
urban - Procesul, Editura Matrix Rom, Bucuregti, ISBN 973-685-974-6, 2005):

_ Pop-Mob-n-d

- tob 6.2
365-v-h-u-5-c [autobyze] (6:2)

PK,

Parametrii de care se fine seama in relatia de calcul sunt:

numdrul de locuitori: Pop= 27.680 locuitori; la determinarea acestui parametru s-a
tinut cont de numdrul de locuitori ai fiecdrei UAT din areal (figura 6.2) (conform
Institutului National de Statisticd, date finale aferente anului 2023 - cel mai recent an
pentru care sunt publicate date definitive de cdtre Institutul National de Statisticd,
disponibile la data finalizdrii studiului de oportunitate), ponderat fiecare in functie de
nivelul de deservire de citre cele 8 trasee pentru care se propune §i se justificd
achizitionarea de autobuze noi, cu zero emisii (a se vedea mai sus);

mobilitatea populatiei: Mob = 583 cdldtorii (considerdnd cd o persoand efectueazd in
medie 1,60 cdldtorii pe zi - a se vedea mai sus);

1 este coeficientul de neuniformitate a cererii de transport in raport cu anotimpul
(inegalitatea sezonierd). Se adoptd: n = 1,01;

d = 4,10 km este distanga parcursd in medie fntr-o cdldtorie;
v = 27,5 km/h este viteza medie de exploatare;

h = 16 ore reprezintd numdrul orelor de functionare a vehiculelor in cursul unei zile
lucrdtoare (pe cele 8 trasee, sistemul de transport public va functiona in intervalul
orar 05:30 - 21:30);

u este coeficientul de utilizare a parcului (CUP) egal cu 0,80 - 0,95. Se adoptd: u = 0, 95;

S este capacitatea medie nominald a mijloacelor de transport. Mai sus s-a determinat
capacitatea nominald a mijloacelor de transport, cuprinsd fntre 45 si 55 locuri. Pentru
a determina numdrul minim de mijloace de transport necesare deservirii cererii
estimate, trebuie sd se considere valoarea medie nominald a capacitdtii unui mijloc de
transport. Prin urmare se va adopta: S = 50 locuri;

¢ este coeficientul de completare a vehiculelor, considerat in raport de capacitatea
nominald pe intreaga refea si pe intreaga zi (completarea medie a vehiculelor depinde
de neuniformitatea spatiald a traficului de caldtori pe Intreaga refea si de
neuniformitatea temporald - de-a lungul zilei; pentru transportul rutier are valori de
0,70 - 0,90). Se adoptd: c = 0,90.
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inlocuind aceste valori in relatia (6.2), rezultid dimensiunea parcului inventar de mijloace
de transport:

27680-583:1,01-4,10

= =9,73 autobuze
365-27,5-16-0,95-50-0,90

Se adopta: PK, =10 autobuze.

Conform lucririi Ghionea F, Transport urban - Procesul, Editura Matrix Rom, Bucuregti,
ISBN 973-685-974-6, 2005, viteza de exploatare inregistrata in transportul urban, pentru
mijlocul de transport autobuz, se situeazi in intervalul 14 - 22 km/h. Avand in vedere
factori specifici precum intensitatea circulatiei pe arterele pe care se desfagoara traseele pe
care vor opera mijlocele de transport care se vor achizitiona, starea de viabilitate a
drumurilor / strizilor, numirul de interstatii, inegalitatea sezonierd, timpii de stationare
necesari, factori caracteristici UAT din ZUF Ramnicu Sirat, precum si faptul ci parti
fnsemnate din parcursurile traseelor se realizeaza in afara localititilor, s-a adoptat o viteza
medie de exploatare cu 25 % mai mare fati de viteza maxima din literatura de specialitate
(specific strict zonelor urbane), adica 27,5 km/h.

In cadrul Studiului de trafic realizat pentru determinarea impactului investitiilor propuse
in cadrul proiectului integrat “Proiect de modernizare a sistemului de transport public
de calatori din Municipiul R@mnicu Sdrat si Zona Urband Functionald Ramnicu Sdrat
prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing” se
precizeazi ci rezultatele modelarii indicd valori medii ale duratelor deplasarilor cu
autoturismul in reteaua rutier3 de 21,0 minute, deplasiri realizate la o vitez3 medie de 29,3

km/h.

Cunoscéind durata medie a deplasirii de 21,0 minute si viteza medie de 29,3 km/h, rezulta
ci lungimea medie a cilitoriilor la nivelul ZUF Rdmnicu Sarat este de 10,255 km. Pentru
deplasirile efectuate cu transportul public, se estimeazd atragerea calatoriilor atat de la
transportul cu autoturismul, cit si de la modul pietonal (utilizat pe distante scurte). in
consecintd, se adopti o distanti medie a calatoriei de 4,102 = 4,10 km (valoarea
parametrului d din relatia de mai sus), reprezentind 40 % din lungimea medie a calatoriei
cu autoturismul.

Avind in vedere rezultatele modelirilor matematice privind structura parcului, numarul de
mijloace de transport si capacitatea acestora, precum §i caracteristicile traseelor, se
recomandi ca exploatarea serviciului de transport public local pe cele 8 trasee descrise mai
sus s3 se opereze cu cele 10 autobuze determinate ca fiind necesare (8 buciti reprezentind
parcul circulant, iar 2 bucti - 25 % din parcul circulant, constituind parcul de rezerva).
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Operarea pe trasee va fi dupa cum urmeaza:

1 1 autobuz va opera pe Traseul 1;

E B BH H

E B H

1 autobuz va opera pe Traseul 1B;
1 autobuz va opera pe Traseul 2;
1 autobuz va opera pe Traseul 2B;
1 autobuz va opera pe Traseul 3;
1 autobuz va opera pe Traseul 4;
1 autobuz va opera pe Traseul 1B;

1 autobuz va opera pe Traseul 7.

Astfel, parcursul total al vehiculelor in decursul unei zile lucrdtoare (Luni-Vineri) va fi de
2156,50 km, in cursul unei zile libere de Sambits va fi de 1595,20 km, iar in cursul unei
zile libere de Duminica va fi de 1013,60 km.

Valorile specifice fiecirei linii sunt prezentate in tabelul 6.3.

Tabelul 6.3. Parcursul mijloacelor de transport

Lungime parcurs [km}

Traseul Autobuzul
Luni - Vineri Sambats Duminica
Traseul 1 Autobuzul 1 375,00 350,00 300,00
Traseul 1B Autobuzul 2 200,00 125,00 87,50
Traseul 2 Autobuzul 3 394,50 394,50 289,30
Traseul 2B Autobuzul 4 150,00 50,00 0,00
Traseul 3 Autobuzul 5 294,00 171,50 98,00
Traseul 4 Autobuzul 6 201,60 134,40 67,20
Traseul4B  Autobuzul 7 275,40 183,60 91,80
Traseul 7 Autobuzul 8 266,00 186,20 79,80
l'otal 2156,50 km 159520 km 1013,60 km
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7. CARACTERISTICILE S1 SPECIFICATIILE
TEHNICE ALE MIJLOACELOR DE TRANSPORT

Conform Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Zone Urbane Functionale Ramnicu
S#rat si a sectiunilor anterioare ale prezentului studiu de oportunitate, pentru deservirea
traseelor care asigurd legitura intre Municipiul si localititile din ZUF se impune
achizitionarea a 10 mijloace de transport pentru deservirea celor 8 trasee descrise,
caracteristicile de bazi pe care aceste mijloace de transport trebuie sd le indeplineasca
fiind:

¥ sistemul de propulsie: electric (“zero emisii’);
capacitate de transport a autobuzelor: 50 locuri.

Utilizarea mijloacelor de transport cu propulsie electricd pentru deservirea traseelor de
transport public are ca scop cresterea atractivititii acestuia si oferirea unei alternative
nepoluante la deplasarea cu autoturismul personal.

Autobuzele electrice care urmeazi si fie achizitionate trebuie si se incadreze intr-o serie
de conditii tehnice si functionale necesare pentru indeplinirea cerintelor de exploatare.
Acestea vor fi echipate cu dotiri minime impuse pentru a oferi siguranti si confort
pasagerilor in timpul deplasérii.

Cu scopul reducerii cheltuielilor ocazionate de mentenanti si exploatare, se recomanda ca

toate autobuzele noi care se vor achizitiona s3 fie de acelasi tip, avind aceleasi componente
si dotari.

7.1. Asigurarea conformititii cu documentele de standardizare

Se impune ca autobuzele care vor fi achizitionate si fie proiectate si fabricate in
conformitate cu documentele de standardizare aflate in vigoare in Europa si in Roménia si
sa respecte reglementirile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care
trebuie si le indeplineasci vehiculele rutiere care circula pe drumurile publice.

Respectarea cerintei va fi doveditd prin prezentarea omologirii europene si prin Cartea de
ldentitate a Autovehiculului emisi de citre Registrului Auto Romén.
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Toate vehiculele de transport public achizifionate vor intruni cerinjele legate de
accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Mijloacele de transport achizitionate vor trebui si obtini/detind omologarea CE de tip (de
exemplu, autobuzele care detin o omologare CE de tip a intregului vehicul emis3 de orice
stat membru al Uniunii Europene nu mai necesitd omologare in Roménia) si Cartea de
identitate a vehicului (CIV) eliberati de Registrul Auto Romén, fn conformitate cu
procedurile administrative specifice. In baza Cartii de identitate a vehicului (CIV) se va
proceda la inmatricularea in Romania.

7.2. Conditii tehnice pe care autobuzele trebuie si le indeplineasca

Autobuzele vor fi special construite pentru transportul cilitorilor asezati pe scaune si in
picioare, si vor avea podea joasd pentru a se permite urcarea si cobordrea cu ugurinta a
calatorilor in statiile de transport public, inclusiv a celor cu mobilitate redusi. Autobuzele
vor respecta cerintele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Autobuzele vor fi previzute cu sisteme de localizare a mijloacelor de transport public
urban si de managementul flotei (prin GPS3, AVL4, etc.) si vor fi compatibile cu montarea
sistemelor de e-ticketing.

Conditiile tehnice si dotirile enumerate mai jos reprezintd cerinte minimale pe care
autobuzele care se vor achizitiona trebuie si le indeplineasca.

7.2.1. Cerinte legate de conditiile ambientale in care vor fi exploatate autobuzele

Avéand in vedere localizarea Municipiului Rdmnicu Sirat si a comunelor limitrofe din ZUF -
arealul in care vor fi exploatate aceste mijloace de transport - si anume intr-o zona cu
climat temperat-continentald cu influenfe mediteraneene, autobuzele trebuie si fie
caracterizate de o fiabilitate crescuts, asigurdnd buna functionare in urmatoarele conditii

ambientale:
¥ limitele intervalului de temperaturd ambiantd: - 30 °C ... + 50 °C;
¥ limitele presiunii atmosferice: 866 ... 1066 kPa;
¥ umiditatea relativd maximd: 98 % RH la + 25 °C;
¥ altitudinea de la nivelul mdrii (0 m) pdnd la maxim 1000 m;
M prezenta urmatorilor agenti exteriori: praf, ploaie, noroi, zdpadd, chiciurd, gheatd.

Se impune respectarea conditiilor tehnice previzute in urmétoarele standarde:

- SR EN 60721-1:2003 modificat de SR EN 60721-1:2003/A2:2003 - "Clasificarea
conditiilor de mediu. Partea 1: Agenti de mediu si gradele lor de severitate”;

3 GPS - Global Positioning System - Sistem de pozitionare globald
4+ AVL - Automatic Vehicle Location - Localizare automatd a vehiculului
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— SR EN 60721-2-1:2014 - "Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-1: Conditii de
mediu prezente fn naturd. Temperaturd si umiditate”;

— SR EN 60721-2-2:2013 - "Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-2: Conditii de
mediu prezente in naturd, Precipitaii si vant";

— SR EN 60721-2-3:2014 - "Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-3: Conditii de
mediu prezente in naturd, Presiune atmosferica”,

7.2.2. Cerinte legate de rezistenta la solicitari mecanice

Autobuzele care vor fi achizitionate trebuie sd respecte conditiile impuse privind
caracteristicile de rezistentd mecanici stipulate de urmatorul regulament:

— Regulamentul nr. 66 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) - "Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor de pasageri de
capacitate mare in ceea ce priveste rezistenta suprastructurii acestora’,

precum si toate normele tehnice aflate in vigoare privitoare la rezistenfa mecanica a
autovehiculelor rutiere care circula pe drumurile publice.

7.2.3. Cerinte legate de emisiile sonore/zgomote

Autobuzele care vor fi achizitionate trebuie si respecte conditiile impuse privind emisia de
unde sonore/zgomote stipulate de urmitorul regulament:

— Regulamentul nr. 51/2007 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE-ONU) - "Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor
motorizate care au cel putin patru roti fn privinta emisiilor lor sonore’,

precum si in toate normele tehnice aflate in vigoare privitoare la poluarea fonica a
autovehiculelor care circulad pe drumurile publice.

7.2.4. Cerinte referitoare la solutia constructiva generala

Autobuzele electrice care vor fi achizitionate pentru sistemul de transport public din Zona
Urbani Functionald Rdmnicu Sirat trebuie s3 indeplineasca conditiile constructive si
functionale specificate in normele europene si internationale aflate in vigoare la momentul
achizitiei.

Acestea trebuie si respecte conditiile de fiabilitate, securitate si confortabilitate, sa necesite
lucriri de intretinere minime si sd permita un acces facil la principalele componente.

Autobuzele vor avea capacitatea de transport nominala de 50 célatori (+ 10%), repartizati
pe scaune si in picioare, dintre care minim 20 de locuri pe scaune (neconsiderind locul
conducitorului autobuzului),
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Amenajarea exterioard. Caroseria va fi protejata anticoroziv, va fi vopsita in culoarea care
va fi precizati in caietul de sarcini care va fi intocmit si va fi rezistenta la socuri si vibratii.
Aceasta va fi previzuti cu 2 usi de acces pe partea dreapta, cel putin 1 usd avind minim
dous foi. Fiecare usi va fi dotat3 cu mecanism de actionare protejat. Amplasamentul ugilor,
configuratia salonului de pasageri si a platformei de urcare vor asigura buna circulatie a
cilatorilor si incircarea uniforma a vehiculului.

Toate inscriptionirile de pe exteriorul autobuzelor (incluzindu-le in mod special pe cele
care indici iesirile de siguranti, valorile presiunii din pneuri, etc.) trebuie si fie in limbile
romani si englezd si sa respecte conditiile de amplasare si de mirime mentionate in
regulamentele si directivele europene, precum si in prescriptiile legislative romanesti.

Caroseria autobuzelor va fi garantati impotriva fisurilor, deformdrii si ruperii pe toatd
durata vietii. Aceasta va fi garantata impotriva coroziunii minim 8 ani.

Caroseria va fi cu podea coboratd si prevazuta cu rampe pentru accesul persoanelor cu
dizabilitati si cu un numir de 2 usi pentru accesul calatorilor, toate situate pe partea
dreaptd (conform Regulamentului nr. 107/2015 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - "Dispozitii uniforme privind omologarea
vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste construcfia generald a acestora”).

Amenajarea interioard. Salonul dedicat pasagerilor i postul de conducere vor fi realizate
intr-o conceptie moderni, care vor asigura pasagerilor niveluri de confort si siguranta
crescute. Toate inscriptionirile din interiorul autobuzelor (incluzandu-le in mod special pe
cele care indici iesirile de sigurant3 si spatiile destinate persoanelor cu dizabilitati) trebuie
si fie in limbile romén si englezi si si respecte conditiile de amplasare si de marime
mentionate in regulamentele si directivele europene, precum si in prescriptiile legislative
romanesti.

Postul de conducere va fi executat intr-o conceptie modernd si va fi separat de
compartimentul pasagerilor. Acesta trebuie si prezinte ergonomie ridicats, cu respectarea
normelor de sanitate si igiend a muncii.

7.3. Specificatii constructive minimale impuse pentru autobuze

7 3.1. Caracteristicile materialelor utilizate in constructia autobuzelor

Subansamblurile si componentele care echipeazi autobuzele trebuie sd fie executate din
materiale si cu tehnologii care si le asigure functionarea normald, fird modificarea
performantelor, in conditiile de factori de mediu mentionate anterior (oteluri de calitate,
oteluri inoxidabile, aliaje de aluminiu, materiale plastice de calitate, etc.).

Toate agregatele importante (motorul electric de tractiune, bateriile, transmisia, puntile,
sistemul de directie, sistemul de franare, etc.) vor prezenta un nivel de fiabilitate ridicat, o
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nevoie de mentenanti redusi si o accesibilitate bund pentru derularea operatiilor de
intretinere.

Conexiunile din materiale de cauciuc trebuie sa fie rezistente la agentii climatici, la variatii
de temperaturi si presiune pe intreaga perioada de utilizare.

Toate materialele utilizate la fabricarea componentelor amenajirii interioare a autobuzelor
(salon si post de conducere) vor fi certificate de citre organisme acreditate la nivelul
Uniunii Europene sau in Roménia privind caracteristicile de comportare la in caz de
incendiu (degajirile de fum, de compusi halogenati, de gaze toxice, etc.), precum si privind
lipsa componentelor interzise pentru utilizare la mijloacele de transport public. Materialele
utilizate pentru amenajarea interioard vor trebui s fie usor lavabile, si fie neutre la
actiunea substantelor utilizate pentru spélare si curatare, inclusiv la diluanti si dizolvanti
pentru curitarea petelor. Materialele trebuie s fie rezistente la uzurd, iar in caz de
deteriorare nu trebuie si se detaseze in aschii sau sa prezinte muchii tiietoare care ar
putea pune in pericol integritatea §i sdnitatea calatorilor.

Toate componentele si materialele utilizate la fabricarea autobuzelor electrice vor fi in
conformitate cu reglementirile in vigoare in Romania si Uniunea Europeana.

Materiale utilizate vor respecta prescriptiile internationale privind reciclarea si vor fi
certificate prin buletine de fncerciri emise de laboratoare autorizate in Uniunea
Europeans, de ciitre Registrul Auto Roman sau de citre alte organisme acreditate de
certificare din Romaénia.

Materialele utilizate se vor incadra in prescriptiile europene si internationale privind
calitatea.

7.3.2. Caracteristici dimensionale de gabarit

Pentru a deservi cit mai bine cererea de transport public din descrisd mai sus, se impun
urmitoarele limite dimensionale constructive pentru autobuzele electrice care vor fi
achizitionate:

Dimensiuni exterioare:

Lungimea totald: cuprinsd fntre 8000 - 9000 mm;

Ldtimea: maxim 2500 mm - fdrd oglinzile exterioare;

Indltimea: maxim 3250 mm (incluzdnd si modulul de climatizare);

Raza minimd de Intoarcere: maxim 12500 mm;

Indlgimea planseului de la nivelul drumului va respecta prevederile CEE-ONU R 107,
inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate redusa.

EEEEE

Dimensiuni interioare:

Indltimea in interior: minim 1900, maxim 2500 mm;
Ldtimea In interior: 1900 - 2400 mm;
i Indltimea treptelor interioare - conform cu Regulamentul 36 ECE ONU;

B A
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Adéncimea treptelor - conform cu Regulamentul 36 ECE ONU;
indiltimea platformei de acces fn salon: maxim 370 mm;
Latimea minimd a spatiului de acces pe usa deschisd; minim 1200 mm.

BEEEA

Caracteristici masice:
1 Masa totald maximd autorizatd: maxim 15000 Kg;
Performante dinamice:

viteza maximd: va fi limitatd la maxim 70 km/h;
unghiul de fnclinare maxim al pantei cdii de rulare : min. 15 %.

B E

Performante operationale:

durata de serviciu: minim 10 ani;
durata de bund functionare fdrd reparatie capitald: minim 8 ani.
durata de utilizare a bateriilor: minim 5 ani sau minim 3000 cicluri de incdrcare.

HEA

=7.3.3. Caracteristici tehnice generale impuse agregatelor,
ansamblurilor, subansamblurilor si com ponentelor

Grupul de propulsie. Motorul de tractiune va fi de tip electric, cu puterea nominala de
minim 220 kW. Sunt acceptate si solutiile tehnice care presupun integrarea grupului de
propulsie (motorului de tractiune si frinei regenerative) in puntea din spate. Momentul
motor maxim trebuie s se obtini la turatii relativ reduse ale motorului electric.

Tehnologia autobuzelor trebuie sa permitd recuperarea energiei de franare (s fie
previzute cu sistem de franare regenerativi). Prezenta sistemului de franare regenerativa
va conduce la obtinerea unei autonomii mai mari, prin conversia unei parti din energia
cinetici recuperat3 in timpul procesului de franare in energie electrica care va fi stocata in

baterie.

Autobuzele trebuie sid fie echipate cu sistemul de sigurantd activdi ASR (Anti Slip
Regulation), care va permite reglarea a fortei de tractiune, evitdnd rotirea excesiva a rofilor
motoare in timpul acceleririi, care poate conduce la un consum energetic inutil si reduce

autonomia.

sistemul de directie. Autobuzele electrice vor fi prevazute cu volan pe partea stinga,
directia fiind servoasistata hidraulic.

sistemul de franare. Frina de serviciu a autobuzelor va fi pneumatics, cu doud circuite
independente, frana auxiliar3 va fi de tip electrici recuperativi, iar autobuzele vor fi dotate
si cu frand de statie bus-stop controlatd electronic. Frina de stationare va actiona asupra
puntii din spate, fiind actionata pneumatic, Sistemul de franare de serviciu fata si spate va fi
cu discuri. Sistemul de franare va fi echipat cu sistemele de siguran{3 activa EBS (Electronic
Braking System) si ABS (Anti-lock Braking System).
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Suspensia. Va fi independents, pneumatica, gestionatd electronic, cuprinzand minim 2
perne de aer la puntea din fat3, respectiv minim 4 la puntea din spate.

Dispozitivul de coborire a podelei ("kneeling”). Autobuzele vor fi prevazute cu
dispozitiv care va permite coborirea podelei atunci cind se afla oprite in statie, cu scopul
de a facilita accesul cilitorilor, inclusiv a celor aflati in scaun cu rotile.

Punti si rofile. Puntea din fati va fi de tip rigid sau de tip semiaxe independente, fiind
puntea directoare. Puntea spate din spate va fi cea motoare, fiind acceptate si solutiile care
presupun integrarea sistemului de propulsie in aceasta. Rotile autobuzelor vor fi echipate
cu anvelope fird camer3 in scopul diminuirii riscului de explozie si asigurarii unei
mentenante mai facile. Profilul de rulare al pneului va fi tip urban si va asigura aderenta in
ambele sezoane - cald si rece. Pe caroserie, in dreptul rotilor, se va marca lizibil valoarea

presiunii din pneuri, in [bar] sau [MPa].

Caroseria. Caracteristicile tehnice minimale impuse caroseriei si sasiului sunt
urmatoarele:

- Tip: sasiu si suprastructurd portantd sau monococd, autoportantd;

—  Numdr total de locuri: 50 (10 %) locuri;

— Usile de acces: 2, duble, situate pe partea dreaptd, cu acfionare pneumaticd §i cu
deschiderea spre interior;

— Geamurile compartimentului cdldtorilor: vor fi rabatabile sau culisante pe minim o
treime din suprafata totald a ferestrei;

— Va exista cel putin o rampd de acces cu fotoliu rulant sau cdrucior de copil, la usa din
mijloc;

— Dotare cu sistem de coborare integrald a autobuzului, pentru a facilita accesul;

— Sasiul va fi protejat anticoroziv prin procedeul de cataforezd sau altele similare;

- Autobuzele vor fi dotate cu cdrlig de remorcare, cel putin la partea din fajd pentru a
permite tractarea acestuia in cazul unei aparitiei unei defectiuni care va restrictiona
deplasarea prin autopropulsare;

— Se vor asigura iesiri de sigurantd cu dimensiunile, amplasamentul si inscriptionarea
(in limbile romdnd si englezd - in interior si exterior) conforme cu normativele
europene in vigoare,

Sisteme de sigurantid si confortabilitate. Caracteristicile tehnice minimale impuse
sistemelor de siguranta si confortabilitate sunt urmatoarele:

— Dotare cu sistem de aer conditionat;

— Dotare cu sistem de fncdlzire compartiment sofer si salon cdldtori;

— Dotare cu sistem evacuare §i ventilatie a compartimentului cdldtorilor;
- Dotare cu lampd de ceafa;

— Sistem de imobilizare electronicd a motorului;

— Sistem de avertizare sonord la mersul fnapoi;

- Telecomandd pentru deschidere/inchidere: minim pentru usa din fatd;
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—  Sistem de sesizare incendiu fn compartimentul motorului;

— Oglinzi incdizite;

- Oglindd exterioare de proximitate;

_  Dotare cu butoane de oprire la cererea cdlitorilor si avertizare la bord;

_  Dotare cu sistem audio Radio + CD player sau Radio + USB player;

— Interfete de incdrcare dispozitive mobile prin port USB, pentru cdldtori;

— Dotare cu ceas digital;

— Indicatoare de traseu cu tehnologie LED (fatd, spate, lateral dreapta);

— Echipament pentru umflarea rofilor.

_ Dotare cu sistem AVAS de alertare acusticd a parcipantilor la trafic vulnerabili
(pietoni, biciclisti, utilizatori de trotinete, mopede, copil, etc.);

— Loc special amenajat pentru cdrucior rulant.

Sistemul de iluminare si semnalizare.

Instalatia de iluminare §i semnalizare exterioara va fi realizatd in conformitate cu
reglementirile interne si internationale. Va include obligatoriu lampi de ceat3 in fafd si in
spate. Instalatia de iluminare interioara va fi fluorescents, lAmpile vor fi amplaste astfel
incat s3 asigure o iluminare optima a salonului, postului de conducere si a zonei scarilor.

Alte amenajari si dotiri obligatorii

— cdrlig de remorcare mascat in partea din fagd;

— roatd de rezervd si cale de imobilizare pentru roti;

— oglinzi retrovizoare exterioare prevdzute cu sistem de fncdlzire electricd si pliabile
(rabatabile) spre caroserie;

— cel putin 1 loc pentru persoane cu mobilitate redusd;

— sistem interior de afisaj electronic pentru informarea pasagerilor;

— 3 indicatoare exterioare cu afisaj electronic pentru informarea cdldtorilor si indicarea
traseului, plasate fn fatd, pe partea laterald dreapta si fn spatele autobuzului;

_ sistem de localizare prin satelit (GPS) sau localizare automata a vehiculului (AVL);

- fiecare mijloc de transport va fi echipat astfel fncdt sd asigure compatibilitatea si
complementaritatea cu sistemul de e-ticketing care se va extinde la nivelul sistemului
de transport public din Zona Urband Functionald RAmnicu Sdrat. Componenta
acestuia care se va instala in fiecare autobuz va contine doud validatoare pentru
legitimatii de cdldtorie, compuler de bord, switch comunicatii. Prin montarea acestor
componente, garantia mijloacelor de transport nu va fi afectatd, chiar si in situatia fn
care vor fi necesare interventii la sistemele autobuzelor.

Bateriile de stocare a energiei electrice. Bateriile autobuzelor electrice vor utiliza
tehnologia Lithium iron phosphate (sau LFP - Lithium FerroPhosphate), cu o densitate mare
a energiei inmagazinate, respectiv cu un volum si o masd minim3, avind o capacitate de
minim 220 kW*h, Bateriile trebuie s3 fie usor de intretinut, cu o sigurania maxima in
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exploatare in conditiile climatice in care vor functiona. Durata de viafa a bateriilor va fi de
minim 5 ani sau 3000 cicluri de incarcare-descircare, timp in care bateriile isi vor pastra
capacitatea practici la minim 80% din valoarea initiald. Caracteristicile tehnice ale
bateriilor vor fi alese de citre producitorul autobuzelor electrice, astfel incit sa le asigure
acestora o functionare sigur3 si o autonomie de transport de minim 250 km, in conditiile
SORT 2.

incircarea bateriilor. Tindnd cont de conditiile de transport din Municipiul Ramnicu
Sarat si localititile limitrofe din ZUF, autobuzele trebuie si fie dotate cu sisteme de
fncircare, care trebuie si functioneze cu acelasi randament in conformitate cu conditiile
climatice. Autobuzele electrice ce urmeazi a fi achizifionate trebuie sa ofere o autonomie
de transport de minim 300 km in conditiile de testare SORT 2.

Unitatea electronici de control a autobuzelor va asigura functionarea, comanda si
dirijarea electronici a echipamentului de propulsie electricd, a sistemului si de franare
regenerativi si va conlucra cu toate sisteme mecatronice prezente pe autobuz (sisteme de
siguranti activi, sisteme de siguranta pasivi, sisteme de confortabilitate, etc.).

Statiile de incircare. Pentru incircarea mijloacelor de transport, in vederea realizarii
programului de transport din Anexa 1, impreuni cu acestea se vor achizitiona urmatoarele

sisteme de incarcare:
¥ statii de incdrcare lentd cu puterea de iesire de minim 60 kW: 10 bucdti (cdte una

pentru fiecare autobuz), cu urmdtoarele caracteristici de baza:
- rol: fncdrcarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/sdptamdnd;
- sistem de fncdrcare In curent continuu;
- amplasare si operare: teren deschis (neacoperit);
- dotare cu buton de avarie / oprire, cu posibilitatea decupldrii alimentdrii;
- domeniul temperaturilor exterioare de operare: - 30 °C ... + 50 °C;
- clasa de protecfie minim IP 54 pentru echipamente electroenergetice;
- tensiunea de alimentare a sistemului de fncdrcare: 380 Vea (+/-) 10 %, 50 Hz;
- puterea efectivd la iesirea din sistemul de incdrcare: minim 60 kW;
- dotare cu display LED;
- eficientd energeticd: minim 95 %;
- coeficient de putere: minim 0,98;
- tensiunea de iesire a sistemului de fncdrcare: 150 - 1000 Vcc;
- priza de conectare compatibila cu cea de pe autobuz.

¥l statie de fncdrcare rapidd cu puterea de iesire de minim 150 kW: 3 bucdti (cdte una
pentru flecare grupd de 3-4 autobuze), cu urmdtoarele caracteristici de bazd:
- rol: incdrcarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/saptamdnd;
- sistem de fncdrcare fn curent continuu,
- amplasare si operare: teren deschis (neacoperit);
- dotare cu buton de avarie / oprire, cu posibilitatea decupldrii alimentdrii;
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- domeniul temperaturilor exterioare de operare: - 30 °C ... + 50 °C;

- clasa de protectie minim IP 54 pentru echipamente electroenergetice;

- tensiunea de alimentare a sistemului de incdrcare: 380 Vca (+/-) 10 %, 50 Hz;
- puterea efectivd la iesirea din sistemul de fncdrcare: minim 150 kW;

- dotare cu display LED;

- eficientd energeticd: minim 95 %;

- coeficient de putere: minim 0,98;

- tensiunea de iegire a sistemului de fncdrcare: 150 - 1000 Vec;

- priza de conectare compatibila cu cea de pe autobuz.

7.4. Conditii impuse privind fiabilitatea

Se va urmiri ca pentru autobuzele care vor fi achizitionate sd fie impuse limite ale
urmadtorilor indicatori de fiabilitate pe durata exploatarii:

[ timpul total de imobilizare a mijlocului de transport pentru reviziile planificate la
intervale corespunzdtoare fiecdrui parcurs stabilit in graficul de mentenantd, timp
exprimat in [ore], ca suma tuturor timpilor aferenti reviziilor tehnice planificate pe
durata de serviciu a autobuzului; se va urmdri ca acest indicator sd aibd valoare cat
mai micd;

Bl costurile cu manopera ocazionate de efectuarea tuturor reviziilor planificate la
intervale corespunzdtoare fiecdrui parcurs stabilit fn graficul de mentenantd, costuri
exprimate fn unitdti monetare [RON] sau [EUR], ca sumd a tuturor costurilor cu
manopera aferente reviziilor tehnice planificate pe durata de serviciu a autobuzului;
se va urmdri ca acest indicator sd aibd valoare cdt mai mica;

B costurile cu materialele consumabile aferente realizdrii reviziilor planificate la
intervale corespunzdtoare fiecdrui parcurs stabilit fn graficul de mentenanid, costuri
exprimate In unitdti monetare [RON] sau [EUR], ca sumd a tuturor costurilor cu
materialele consumabile pentru reviziile tehnice planificate pe durata de serviciu a
autobuzului; se va urmdri ca acest indicator sd aibd valoare cdt mai micd.

De asemenea, se impune ca la inceputul exploatirii mijloacelor de transport sa se
urmireascd mentinerea capacitiitii maxime de incarcare a bateriilor in conditii normale
de exploatare si, in cazul in care capacitatea acestora va scidea sub 80 % din valoarea
capacititii nominale (valoare rezultati din datele comunicate de sistemul de
monitorizare a energiei inmagazinate), bateriile sd fie declarate neconforme, iar
furnizorul autobuzului va avea obligatia de a le inlocui in perioada de garantie, fara
costuri suplimentare pentru beneficiar.

Durata de implementare a investitiei este de 20 luni.
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8. STRATEGIA DE INTRETINERE A
MIJLOACELOR DE TRANSPORT

8.1. Perioada de garantie si limita de kilometri

Ofertantul va garanta functionarea fari defectiuni a mijloacelor de transport pe o perioada
de minim 60 de luni sau minim 500.000 km de la data incheierii procesului verbal de
receptie pentru toate componentele acestora (inclusiv motorul, bateriile de tractiune,
transmisia la punti, puntea fatd, puntea spate, sistemul de suspensie, sistemul de franare,
sistemul de directie, etc.).

Durata de serviciu impusi va fi de minim 10 ani. Durata de buna functionare fara reparatie
capitali va fi de minim 8 ani. Durata de utilizare a bateriilor va fi de minim 5 ani sau 3000
cicluri de incircare - descircare. Caroseria autobuzelor va fi garantati impotriva coroziunii
pentru o perioada de minim 8 ani.

Tn caietul de sarcini se vor impune criteriile precizate mai sus in sectiunea 7.4 a prezentului
studiu.

8.2. Mentenantia in perioada de garantie

Se consideri necesar ca la procedura de achizitie a mijloacelor de transport s3 se solicite
ofertantilor si cuprindd in propunerea tehnicd descrierea procesului de intrefinere
planificati din care si reiasd cel pufin periodicitatea lucrarilor, operatiunile efectuate,
piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.

Activitatea de service si remedierea defectelor, activitatea de intretinere si mentenanta
planificati in perioada de garantie, se vor realiza la sediul autoritatii contractante, de catre
echipa de asistent3 tehnica a furnizorului sau la un centru de service indicat de ofertant.
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8.3. Remedierea defectiunilor fn perioada de garantie

Se va solicita ofertangilor si prezinte o descriere detaliatd a modului de realizare a
activititii de asistentd tehnici si service in perioada de garantie. Viciile ascunse, respectiv
alte defecte de material sau de proiectare in perioada garantie sau in cazul unei solicitari de
interventie din partea Beneficiarului vor fi tratate conform legislatiei in domeniu.

Se va solicita ofertantilor sa garanteze realizarea pe costurile lor a tuturor reparatiilor,
inlocuirilor si modificarilor impuse de defectiunile tehnice, defectiunile sistematice si
viciile ascunse ale autobuzelor, precum si ale celor constatate cu ocazia reviziiior
planificate atunci cand sunt defectiuni care fac obiectul garantiei.

Remedierea defectiunilor in perioada de garantie se va realiza la centrul de service indicat
de ofertant. Daca reparatia echipamentelor, subansamblurilor si agregatelor nu se poate
efectua la centrul de service indicat de Ofertant, transportul catre un atelier de service
agreat de catre producator, sau deplasarea unei echipe de interventie, din partea
ofertantului, la sediul autoritatii contractante, va cadea in sarcina Ofertantului.

In perioada de garantie, ofertantul declarat castigator, nu va putea refuza in nici o conditie
de exploatare, remedierea defectelor si inlocuirea pieselor defecte din componenta
autobuzului oricare ar fi acestea, cu exceptia cazurilor de vandalism sau accident.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza in maxim 72 de ore de la
primirea notificarii transmise, pentru defectiunile usoare si in maxim 7 zile lucratoare
pentru defectiunile considerate critice (defectiuni motorului, bateriei, puntilor,
transmisiei), care implica schimbarea de componente complexe.

Furnizorul va desemna un responsabil pentru activitatea de service in perioada de garantie
care va raspunde coordonarea si optimizarea activitatii. Se vor realiza intalniri periodice de
analiza in comisie mixta Beneficiar - Furnizor.

Orice piesad, subansamblu, agregat sau echipament solicitat trebuie sa fie livrat in maxim 7
de zile de la data transmiterii comenzii.

8.4. Strategia de intretinere a mijloacelor de transport

Aplicarea unei strategii de intretinere a mijloacelor de transport presupune implementarea
urmatoarelor masuri:
¥ respectarea reglementdrilor legale privind omologarea, inmatricularea/ inregistrarea
si efectuarea inspectiilor tehnice periodice/ reviziilor tehnice periodice pentru
mijloacele de transport nou achitionate;
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¥ mentinerea stdrii tehnice corespunzdtoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor
auxiliare, precum si a curdteniei acestora;

¥ asigurarea conditiilor pentru spdlarea, salubrizarea si dezinfectarea mijloacelor de
transport;

¥l fntretinerea adecvatd a infrastructurii rutiere pe care circuld aceste mijloace de
transport;

asigurarea unor de spatii adecvate pentru gararea mijloacelor de transport (cu
suprafete suficiente, pdzite sau monitorizate video, pentru a evita actele de
vandalism);

¥ planificarea inspectiilor tehnice periodice astfel incdt sd fie asigurat in fiecare zi
numédrul de vehicule necesar pentru acoperirea programului de circulatie (4 mijloace

de transport);

¥ cresterea nivelui de sigurantd prin formarea profesionald continud a soferilor de
autobuz, mai ales fn conditiile in care acestea vor fi cu propulsie electricd, o noutate
pentru conducdtorii de autobuz din Rom@nia;

&

asigurarea securitdtii autogdrii prin servicii de pazd;

¥ respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului,
prevenirea si combaterea incendiilor.
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9. COSTURI DE INVESTITIE

Costurile necesare pentru realizarea investifiei au fost estimate pe baza consultirii pietei
de profil. in cadrul studiului de piat3 au fost solicitate oferte de pret de la furnizori de
mijloace de transport public si sisteme de incircate aferente (Anexa 3). In tabelul 9.1 sunt
prezentate valorile unitare ale produselor extrase din ofertele de pret. Pentru
determinarea valorii investitiei a fost considerati considerati media aritmetici a valorilor

unitare din ofertele de pret.

Tabelul 9.1. Oferte de pret - echipamente.

‘ . Unitate de Pret, Eura fara TVA
Componenta st — ;

Ofertal 465.000,00 0,00

Autobuz electric 50 locuri bucata Oferta 2 450.000,00 0,00

Valoare adoptata 457.500,00 0,00

Ofertal 19.500,00 975,00
Statie de incircare lents,
minim 60 kW bucata Oferta 2 21,905,00 1.095,00
Valoare adoptati 20.702,50 1.035,00
Ofertal 30.000,00 1.500,00
Statie de fncarcare

rapids, minim 150 kW bucata Oferta 2 33.333,00 1.667,00
Valoare adoptati 31.666,50 1.583,50

in cazul echipamentelor care necesiti montaj, s-au considerat cheltuieli de montaj
reprezentind 5% din valoarea produsului ofertat.

Valoarea estimati a investitiei este prezentatd in tabelele urmitoare. Cursul valutar
considerat este cursul de 4,9779 lei/euro, cursul inforEuro din luna publicarii versiunii
aprobate a ghidului solicitantului, conform prevederilor Ghidului solicitantului, apelul
Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata pe planurile de mobilitate urbana
durabili - Apel PRSE/3.1/1.2/1/2024, Versiunea 3 - noiembrie 2024, Corrigendum 2.

In Anexa 2 este prezentat devizul general aferent obiectivului de investitie.
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Tabelul 9.2. Cheltuieli pentu investifia de bazd - Euro.

Pret unlt;.:‘!";i,um, fara Valoatctotali
Componenta 5 e 5
) / ‘ o, fra s | mon smis 2iro, cu
sl
0,00 10

A“mb‘;zi‘:‘;m‘s” 457.500,00 4575000,00 869.250,00 5.444.250,00

,0

Statie de inc3rcare
lentsi, minim 60 KW 20.702,50 1.035,00 10 217,375,00 41.301,25 258.676,25

Statie de incircare
rapid, minim 150 KW 31.666,50  1.583,50 3 99,750,00 18.952,50  118.702,50

TOTAL 4.892.125,00 929.503,75 5.821.628,75

Valorile unitare ale costurilor cu autobuzele si statiile de incircare se incadreaza in costul
mediu (istoric) luat in considerare pentru urmdtoarele categorii este investitii n Ghidul
solicitantului, apelul Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila - Apel PRSE/3.1/1.2/1/2024, Versiunea 3 - noiembrie 2024,
Corrigendum 2:

« achizitionarea de autobuze electrice - 50 locuri - 600.000 euro/buc, conform Ghidul
solicitantului; 544.425,00 euro/buc. inclusiv TVA - valoare adoptati in cadrul
studiului;

- pentru costurile proiectului din punct de vedere al achizitionarii si instalarii statiilor
de reincircare/realimentare a autobuzelor electrice si pe hidrogen - 100.000
euro/buc, conform Ghidul solicitantului; 25.867,63 euro/buc. inclusiv TVA -
statia de incircare lenti, respectiv 39,567,50 euro/buc. inclusiv TVA - statia
de inciircare rapidi - valorii adoptate in cadrul studiului;

Tabelul 9.3. Cheltuieli pentu investitia de bazd - Lel.

165 umrtrz;f'}‘l.e:, fata Cantitate Valoare totala
Componenta '
m Montaj Lei, fara TVA TVA Lei Lei, cu TVA

2.277.389,25 0,00 10 22.773.892,50 4.327.039,58 27.100.932,08

Autobuz electric 50
locuri

Statie de Incircare
lents, minim 60 kW 103.054,97 5.152,13 10 1.082.071,00 20559349  1.287.664,49

Statie de Incércare
rapids, minim 150 157.632,67 7.882,50 3 496.545,51 94.343,65 590.889,16

kW
TOTAL 24.352.509,01 462697671 2B979.48572
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10. ANEXE
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Anexa 1. Programul de circulatie
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Anexa 2. Devizul general
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Prolectunt,
5.C. SIGMA MOBILITY ENGINEERING S,R.L.. CIF: RO 33092442, J3/56372014
{ DEVIZ GENERAL ]
al obiectivalui de investiii
Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Remnicu SArat gi Zona Urbanit Funclionnld
Riimnieu Siirat prin achizijia de autohuze electrice gl extinderen slstemului de e-ticketing - Componenta ACHIZITIE AUTOBUZE
CU ZERO EMISII
Nr. ert oy iren caplidlelar o subcapitdlélar de cheltuiel Valuaree (i TVA) ™A Veloare o TVA
bel lel lel
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltulell peatru obii o Jares terenulul
L1 Objinerea erenulul - - =
1.2 Amenajarea erenului - - -
1.3 Amenajari pentru prefectia mediului 5i od lui la staren inifialk - = B
1.4. Cheltvieli pentru.relacaren / protectia utilitatilor V - = z .
Total capltol 1 ; . - - .
CAFITOLUL 2
Cheltuleli pentra u{unm utilitifilor necesare obiectivulil de investigi
2.1. Alimentare cu npi -
12 Canali - -
E.a Al €u fmze nafurale " A
24, |Agent ermic - 2 .
2.5. Enerpie eleetric - . 5
2.6. Telecomunieatii (telefonie, mdio-t, eic.) . . -
2.7 Drumuri de aeees = - .
7.8 Cai ferie indusiriale K . F:
2.9. Alte unilitag a . "
Total eapliol 2 ; - - -
CAPITOLUL3
Cheltujell pentru projectare gl asisten(d tehnich
1l Studii = - -
3.1 1, Sudli da teren - - -
3.1.2. Rapon privind impactul asupre mediukui . . *
3.1.3, Alre studii specifice - - .
3.2, |Deeumentafii-suport §i chehuieli pentru obiinerea de avize, ncorduri 3i autertzatli a . L
3.3, |Expenirare ichnica z 2 =
34, Certificarea parfi fei enerpetice §i auditul enetgetic al cladirilor - - -
35 Proisctarc 75.000,00 14.250,00 89.250,00
3.5.1. Tema de protectare - - -
3.5.2, Studiu de prefezabilitne - -
3.5.3. Studiu dc fezabilitate/ documentatie de avizare a Tucrrilor de interventii 3i deviz
genernl 75.000,00 14.250,00 89 250,00
|5‘5‘4 Documentallife fehiice nevesare Tn vedéren bjinerli avizelon seordunlot
autorizajiilor -
3.3,5, Verificaren ehnied do calitaie 3 prolectulul tehnic i a detaliilor de executic -
3.5.6, Praicot tchnic $1 detalli de excenjie = - z
16, Orgatiizarea pfwcd_\lnlm de nchizifie 135.000,00 25.650,00 160,630,00
37 Consultania = £ ¥
1.7.1. Managementul de proiect pentru obicetivul de investifii g : L
3.7.2. Auditul financi - - -
18 Asisienin tehnicA = . £
3,81, Asistenfa ichnicl din parica projcétanmubul . _ g R
3.8.1.1. Pu perioada de execupie 8 lucririlor : z 5
3.8 1.2, Pentru participarea piofectanmulul la fazele incluse in progmmul de contral
lucrinior de execugic, avizat de calre sy | de St I Construcyii B - -
3.8.2. Dirigentio de santier - - -
Total capltal 3 110.,000,00 39,900,00 239,500,010
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CAFITOLUL 4
Cheltulell pentru mvestifla de bash
4,1 [Constucyii si instalagii - - -
4.2, |Montj utilaje, echif 3i funetionale 75.168,80 14,282,07 89.450,87
43, |Utilaje, cchipmenteteimologlee i functiomste care irecestul momy 1:303.447,71 285.635,06 1.789:102,77
Utilnje, echipamente iehnologice i functionale eare nu ita montaj si echif de
44,  |mansport 12.773.802.30 4,327,039,58 27.100.932.08
435, |Dotari v = =
4.6, Active necorporale - ——t -
tal capitol 4 T 2438521309,01 | 462697671 HITIAETL
CAPITOLUL 5
Alte chehuieli
5.)0.  |Organizare de santier - -
J5.1.1. Lucritri de consmictii §i instalstii afercie organizivii de seniior = .
|5.1.2. Chelruiell eonese orpanizarii santierului -
52 Lomisioane, cote, txe, costul creditul £ = ¥
5.2.1. Comisioanele 5i dobéinzile aferemte creditului bneii finanjatoare - -
|5.2.2. Cota aferent 15C pentru controlul calitifii lueriirilor de constructii - -
3.2,3. Cotn aferentdl 15C pentru controlul stanului fn amenajeren terimoriului, urbanism gi
tru autorizaren lucririlor de constructii - [
5.2.4. Cota aferentd casef sociale a construetorilor - C5C = =
3.2.5. Texe pentru ncordurl, svize conforme gl izaia de ire/ desfiinfare - -
53.  |Cheltuleli diverse yi neprevaute 2.435.350.90 462.697,67 1897.948,57
54, Chieltuiell pentru inft 3i publicitate - - -
Total capitol 5 i3 e LA353A000 . | 46269767 . 1LE07.04R8,57
Cheltuleli aferente marjei do by tru constitulrea rezervel de im) tare pentru o depref
Chelfulel nie marjei de buget 25%din (1.2 # 13+ [4+2+31+32+433435+
70, [PB+4+351.0) 2.442.750,90 464.122.67 1.906.873,57
Cheltuieli pertru canstifuirea rezervel de implementare pentru ajustarea de pref (3 % din
72 |valoarea chelmiclilor eligibile cuprinse la capitolele 1, 2 3l 4) __1.217.623.45 231 34R,B4 | 448.974,20
Total 17 A 3.660.376,35 .ﬂ!.ﬂlé! ; 435584786
Total GENERAL ; ‘ / 365813676 | smsosm | 36410215
|in care CHM (L2 13 + LAtz + 41 +42 HALY) 75 168,80 1430207 - 89,450,87
prequri Ia dats de 10.02.2025; 1 euro=4,9779

Tata:
18.02.202%

Beneficlar/ Investiter,
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
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Anexa 3. Oferte de preturi
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Oferia de pret KARSAN e-ATAK ELECTRIC

e-ATAK

scuune.

EARSAN |, Cupucitate totala de transport pasageri: 52 de loeurd din eare 21 pe

Dotard

mm

arcuri parabolicc)

= Functic knecling
- Caroserie auloporianta;

- Lumimi de #i LED:

= Stopuri LED

- lumiat interior LED
- Imabilizator motor:

- Limitalor vileza;

Geamuri culisanie;
Scaun reglabil pentru sofer:

motorului

- Dimensiuni L: B315mm/1; 2490 mm/ H: 3.090

- Masa toala maxima autorizata 1 1.000 kg

- Motor 4 Electric Motor/ 230 kw/ Li-ion 36DV -

- Pachet de baterii : 220 kWh (5 buc),

- Suspensic fala — Pneomatica independenta
Suspensic spate — Pnewatica rigida (peme de aer si

Sistem do franarc fata/spate: pncumatice/discuri:
Sistein de coborare a autobubuzului (ECAS)

Aer conditionat climatrenic 18 kw;
- Tnstalatie incalzire 21,000 keal;

- +ESP-EBS+ABS- ASR -
Oglinzi roglabile clectric si cu degivrare:

- Rampa pontru persoanc cu dizabilitati;

CGeam soler cu depivrare st deschidere manuala
Lampa “STOP" pentru interior
Instalatic avertizare incendiu in compartimentul

Aflsaj exterior digital (fata, Interal spatc)

ELECTRIC :

RES
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4
i f } ( \ \
(VAN BASA [ \ ]
I N/ {'\. ‘.irf"a ‘
ifie ’ ECTRIC
‘Ar'n;ihlnmam o _: _ :1586 mim oo
Inaltimea interioarn 2370 mm =)
Masa proprie 7463 kg
Masn maxima axa [l 4500 kg
Masa maxima axa spale 6300 kg
Baterii Li-ion 360V - 220 kWh (5 bug):
Puterea maxima 230 kw
Cuplu maxim 2400 Nm
Culie de vitexe(marca /lip) Transmisie automala
Sisiem de directie Adjusiabila-servoasisiala electric
Dimensiung any elope 225/T5R17.5
Aulonomie Pana la 300 km
Sistem electric MV
Allemator 2x 90 Ah - 28V
Acumulatori 2x 12V - 125 Ah
Afizaj full digital 12.3°
Touch screen multimedia 1.1
Yildiz Selim-Al
Reprezentant Vanzari
‘Tels NTRTARZHN]
KARSAN IR meluse autnbie:
Address; Hisanafa Oreanize Sonovi Holgesi. . . i b
Sany Cadied NS, 62O Nr el ol
?:ffpmnu. J0Z1 266 K300 = agling relrosisoure exlerivare presdzule cu sislem Ju indilsy
Fas: 4021 306681 r.hlcurin‘l i plinhite crabawbile) spre carvzerio putobusalui cel pupin
Mobile 40 767 602 K31 1 1o gt persnane eu mahilitane redosd
W‘nbs-il::;hupv Wiy kARG Com m - hilllrlll interior de alisaf electranle pemru informarea
pasagenlor
. T . A indicalare exterican: cu nfisy) elevin iy
Pret: 465.000 EURO + T% inl'urmur:.';l c;llﬂ[iln':'il:'\';?l:\‘ri:;::ll:l:?ﬁlsl:-il: II|:::‘IJ1:“T-II11 ﬂ:llﬂ. ™
narten lniernla dreapto si in spaicle atilobizului:
- si<tem de localizare prn saieht (CGPS) son localizare
aulnmati u velneulului (AVI
2
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Studiu de oportunitate achizifie autobuze cu zero emisii

M‘;‘J NICIPTUL “Brofect de modernizare a sistemuluf de transport public de calatori din Municipiul Rémnleu
RAMNICU Sdrat st Zona Urband Functionald Ramnicu Sdrat prin achizitia de autobuze electrice i
SARAT extinderea sistemulul de e-ticketing”

Power charger S60

Statie de ncarcare in curent continuu pentru autovehicule
electrice

“wananam

-~
s FAST

CEABILY
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Studiu de oportunitate achizifie autobuze cu zero emisii

IICIF
MU l\; ! :"l PIUL “Profect de modernizare a sistemuluf de transport public de calatori din Municiptul Rémnicu
R ?‘[\ iN I cu Sdrat 5i Zona Urband Funcfionald Ramnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice §i
SARAT extinderea sistemului de e-ticketing"

Fisa tehnica Power charger S60

Iclentificare produs.,

Descriere! Echipament de alimentare in curent continuu destinat incarcarilor
publice ale autovehiculelor electrice

Denumire produs: Power charger S60

Cod produs: DC SP s6o

Tensiune nominala 3 faze 380V +/- 10%

Cabluri alimentare 3 faze + neutru + PE

Frecventa nominala 50/60 Hz +/- 5%

Factor de putere 099

Putere de alimentare 60 kW +/-10%

Detectare impamantare 30MA

Curent armonic <5%

Caracteristici incarcare,

Putere de incarcare maxima 60 kW
Interval tensiune de

incarcare 200-1000 VDC

Curent max. 1504

Interval curent de incarcare  0-150 A

Randament >06%

Tip conector. CCS si/sau CHAdeMO si/sau Type 2
Temperatura operare: intre -20 si 50 grade Celsius
Protectie Buton de urgenta

Control acces; Nerestrictionat, plug & charge

Restrictionare acces prin cartele RFID
Comunicare cu automobilul  CAN si/sau PLC

Racire Ventilare cu aer fortata

Carcasa: Metal, vopsit electrostatic

Dimensiuni extericare: 1600 % BOO x 550 {mm)

Greutate: 250 kg

Protectie infiltrare: IP 54

Protectie impact: IK 10

Culoare Gri

Detalii montaj: 4 prinderi in fundatie de beton cu ancora chimica
Numar intrari alimentare O intrare in baza statiei

Afisaj Display 7 inch
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Studiu de oportunitate achizifie autohuze cu zera emisit

Mgﬁ ICIPIUL “Profect de modernizare a sistemulul de transport public de calator! din Municipiul Rémnicu
R i N!CU Sdrat 5f Zona Urband Funcfionald Rdmnicu Sarat prin achizifia de autobuze electrice gi
SARAT extinderea sistemulul de e-ticketing”

Optiuni suplimentare.

o Modul online (OCPP 1.6 - Ethermnet. Wi-Fi, GSM) pentru;
+ Platforma on-line de monitorizare
s Status in timp real al statiel de incarcare (Available, Charging, Offling)
= Citire contor de la distania
= Statistici de utilizare pe zi, saptdmana, luna sian
= Vizualizare costuri in urma incarcarilor
= Blocare statie de la distanta pe perioada nedeterminata

o Aplicatie pentru plata
= Tarifarea incarcarilor direct prin aplicatia pentru mobil
= Setare pretin functie de kWh si/sau timp
= Facturarea clientilor automat

s [ncasare lunara in urma incarcarilor
Pret : 19.500 EURO +TVA

Montajul si instalarea sunt incluse in pret.
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Studiu de opartunitate achizitie aulchuze cu zero emisii

MEJN ICIPIUL *Profect de modernizare a sisternulul de transport public de calatori din Municiptul Rémnicu
R@M N.l cu Sdrat si Zona Urband Funcfionald Ramnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice 5i
SARAT extinderea sistemulul de e-ticketing”

Power charger $S150

Statie de incarcare in curent continuu pentru autovehicule
electrice

l

Sanannn

Imagjinite pradusator sunt cu titlu de prazantare si pol diferi in orice mod (culoare, aspecl elc) de
produsele livrate
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Studiu de oportunitate achizitie autebuze cu zero emisii

M }JN] CIPTUL “Project de modernizare a sistemulul de transpart public de calatori din Municipiul Rémnicu
R’}M NICU Sdrat 5i Zona Urband Functionald Rdmnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice 5i
SARAT extinderea sistemului de e-ticketing”

Fisa tehnica Power charger S150

Descriera: Echipament de alimentare in curent continuu destinat incarcarilor
publice ale autovehiculelor electrice

Denumire produs: Power charger 5150

Cod produs: DC 5P s150

Caracteristici alimentare

Tensiune nominala 3faze 380V +/- 10%
Cabluri alimentare 3faze + neutru + PE
Frecventa nominala 50/60 Hz +/- 5%
Factor de putere 0.08

Putere de alimentare 150 kW +/- 10%
Detectare impamantare JomA

Curent armanic <5%

Putere de incarcare maxima 150 KW
Interval tensiune de

incarcare 200-1000 VDC

Curent max. 240A

Interval curent de incarcare  0-240 A

Randament >g6%

Tip conector, CCS si/sau CHAdeMO si/sau Type 2
Temperatura operare: intre -25 i 45 grade Celsius
Protectie Buton de urgenta

Control acces: Nerestrictionat. plug & charge

Restrictionare acces prin cartele RFID

Comunicare cu automebilul  CAN si/sau PLC
Racire Ventilare cu aer fortata

Carcasa; Metal, vopsit electrostatic

Dimensiuni extericare: 1800 x 930 X 640 (mm)

Greutate: 3Bo kg

Protectle infiltrare: IP 54

Protectie impact: K10

Culoare Gri

Detalii mentaj: 4 prinderi in fundatie de beton cu ancora chimica
Numar intrari alimentare O intrare in baza statiei

Afisaj Display 7 inch
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Studiu de opartunitate achizitie autobuze cu zero emisil

H
M 5 NI :F'[ PIUL “Profect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Rdmnicu
RH M r“-? cu Sarat si Zona Urband Functionald Ramnicu Sdrat prin achizijia de autobuze electrice 5
SARAT extinderea sfstemului de e-ticketing”

Optiuhi suplimentare,

o Modul online (OCPP 1.6 - Ethernet, Wi-Fi. GSM) pentru;
¢ Platforma on-line de monitorizare
= Status in timp real al statiei de incarcare (Available, Charging, Offline)
= Citire contor de la distanta
= Statistici de utilizare pe zi, saptAmana, luna sian
= Vizualizare costuri in urma incarcarilor

= Blocare statie de la distanta pe perioada nedeterminata

s Aplicatie pentru plata
= Tarifarea incarcarilor direct prin aplicatia pentru mobil
= Setare pret in functie de kWh si/sau timp
= Facturarea clientilor autormat

= [ncasare lunara in urma incarcarilor

Pret: 30,000 EURO + TVA

Montajul si instalarea sunt incluse in pret.
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Studiu de oportunitate achizitie autobuze cu zero emisii

M HN ICIPIUL “Profect de modernizare a sistemuluf de transport public de calatori din Muntelpiul Ramnicu
RAM NICU Sdrat 5i Zona Urband Funcgionald Rémnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice 5
SARAT extinderea ststemulul de e-ticketing”

TRUCK & BUS
OFERTA COMERCIALA

catre
SIGMA MOBILITY ENGINEERING

Data: 14.02.2025

In atentia dl. Sorin llic,

Noi, BMC TRUCK & BUS SA, in calitate de unic distribuitor al ZTE - ZONSON SMART AUTO in
Ramanin, v oferim nutabuzul electric urban, MARCA GRANTON - 8.5m sprea deservi transportul

public,
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pahs MUNICIPIUI Studiu de oportunitate achizifie autabuze cu zero emisii
: “Profect de modernizare a sistemulul de transport public de calatori din Municipiul Rémnicu

Rf\M N! cu Sarat g{ Zona Urband Funcfionald Rémnicu Sdrat prin achizitia de autobuze electrice 51
SARAT extinderea sisternulul de e-ticketing”
TRUCK & BUS
FISA TEHNICA
MARCA GRANTON
TP ZXB 89
CATEGORIA M3 - Clasa |
PODEA CE - Podes coborata
TRACTIUNE Complet electric
DIMENSIUNI PRINCIPALE USI PASAGERI, CAPACITATE TRANSPORT
< Lungime: 8500 mm - Usiacees: 2 usi cu actionare electro-
- Latime: 2470 mm pneumatica, comanda electronica
Inaltime: 3242 mm - Usa fata; 650 mm
hﬁ Usa centrala: 1200 mm. dubla (2 foi)
Rumpa manuala
Scaune pasageri: 21 + 1 sofier
Capacitate tolala transport: min. 50
pasageri
MASE
- Masa maxim admisibila:
KG k 14200 kg
HBATERII ELECTRICE PERFORMANTE
- Tip: Lithium e“:.'r) - Autonomie: = 300 km SORT 2
’f - Capacitate: 268.7 kWh e - Viteza maxima: 70 (reglabila +/-)
- Incarcare: Plug-in (lent si rapid)
CCS (Combo 2. Type 2, Mode
4)-1EC62196-3 SUSPENSIE
Pneumatica
- Axa fata: 2 peme aer
MOTOR ELECTRIC - Axa spate: 1 perne de ser
= Tip: Sincron
| - Puftere maxima: 240 kKW FRANARE
- Recuperarea eneigiei de franare: Da
- Axa fata: disc - ABS/EBS
ROTI - Axaspate: disc - AIB‘SJE.HS
- Recuperarea energiei
- Anvelope: 265/T0R19.5 tubeless - Pneumatic
Jante: 7.5%19.5 - Frana stationare
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MUNICIELUL Studin de oportunitate achizifie autehuze cu zera emisii
: i "Profect de modernizare a sistemului de transport public de calator! din Municipiul Rémnicu

[{‘}M NICU Sdrat 5i Zona Urband Functionald Rémnicu 5drat prin achizifia de autobuze electrice 5i
SARAT extinderea sistemulul de e-ticketing”

TRUCK & BUS

DOTARI AUTOBUZ ELECTRIC:

- Sistem aer conditionat
- Sistem incalzire
Functie kneeling
- Protectic anticoroziva: cataforeza
- Scaune din material plastic cu tapiterie / optional fara tapiteric
< Covor poden: anti-derapant
- Rare de sustinere din inox echipate eu manere fMexibile pentru calatorii in piciogre.
- Butoane stop imerioare pe barele sustinere,
- Interfete incarcare LISB
- Scatin safer cu suspensie pneumatica si tetiera / ajustabil. sezut; fata - spate, spatar; fata - spale; scaun: sus - jos
«  Sistem de avertizare rampa coborita. Vehiculul nu g¢ poste misca cand rumpa este coboraia Antiderapanta,
- Servo directie electro - hidrauliea
- Faruri (foza lunga 5i foza scurin): LED
- Faruri ceala fota
= Lampi ceata spate
- Cincane pentru spart geamuri in caz de urgenta
- Stingatoare de incendiu
Trusa de prim ajutor
Monitorizare presiune in pneuri
Avertizare incendiu compartiment inotor si compartiment bateri
Oglinzi retrovizoare extericare reglabile eleciric sicu degivrare
Oylingi interipare pentiu compartimeniu] pasageri
Parnsolar sofer
+  Geamul dreapta 2l compartimentului sofer cu degivrare
- Geamul stanga g soferului cu deschidere - culisabil
- luminare culoar salon pasageri
- Degivrare parbriz
- Sistem ventilatie
= Geamuri culisabile salon pasageri — stanga * dreapia.
- Volan reglabil in 2 directii
- Loc special amengjat peniru transport persone cu dizabilitali in cBrUCIor fuuw..

Carlig de remorcare mascat in partea din fag;
- Roatd de rezervil §i cale de imobilizare pentru rofi;

- Oglinzi retrovizoare exterioare prevazute cu sistemn de inclzire electrica i pliabile (rabatabile) spre
caroseria auntobuzului;

Cel putin | loc pentru persoane cu mobilitate redusi;
Sistem interior de afigaj electronic pentru informarea pasagerilor;

3 indicatoure exterioare cu afigaj electronic pentru informarea cllftorilor §i indicarea traseului,
plosate in fajd, pe pertea laterald dreapta §i Tn spatele autobuzului;

Sistem de localizare prin satelit (GPS) sau localizare automatd a vehiculului (A VL).

PRET UNITAR AUTOBUZ ELECTRIC 8.5m 450,000 EUR + TVA T B _4
TERMEN DE LIVRARE 6-10 LUNI DE LA COMANDA .
GARANTIE i STANDARD 2 ANI _I
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Studiu de oportunitate achizitie autobuze cu zera emisif

My NICIPIUL “Prolect de modernizare a sistemuluf de transport public de calatori din Municipiul Rdmnicu
R{*M NICU Sdrat 51 Zona Urband Functionald Rémnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice §l
SARAT extinderea sistemului de e-ticketing”

TRUCK & BUS
OFERTA COMERCIALA

catre

SIGMA MOBILITY ENGINEERING
Data: 14,02.2025

Stimate Domn Sorin lie,

In primul rand va multumim pentry interesul acordat. Va roy sa regasiti oferta pentru statia cu mcarcare lenta 60
KW,
Va roy sa gasiti in aceasta ofeia toate detaliile legate de siatia cu incarcare lenta.

Va stam cu placere la dispozitie pentru orice infonmatie legata atat de statia cu incarcare lenta cat si pentru
solutiile personalizate speciale in intampinarca necesitatilor dumneavoastra.

Cu stima,

Ergun DEMIRGEAN

Sales Director

BMC Truck & Bus Romania

Mobile ; 0762.433.433

Adress: Sos. Bucuresii nr. 24, Ciorogarla/ILFQV
077055, Romania

E-mail ; ergun.demimeanib =hye)
Web : www bmeromania o
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Studiu de oportunitate achizitie autobuze cu zero emisii
“Proiect de modernizare a sistemulul de transport public de calator! din Municlpful Rémnicu

Sdrat gi Zona Urband Funcfionald Rémnicu Sdrat prin achizitia de autobuze electrice gi
extinderea sistemulul de e-ticketing”

MUNICIPIUL
RAMNICU
SARAT

TRUCK & BUS
SPECIFICATIE TEHNICA
[Nr [ Articol | cc:sokw B
1 referinje normative EN IEC 61851-1:2019, IEC 61B51-1:2017 , EN 61B51-
1:2011, IEC 61851-21-2-2021, EN 61851-23:2014 , IEC
61851-23:2014 ,
EN 61851-24:2014 , IEC 61851-24-2014 ,IEC 52196-
1:2014, IEC 62196- 3:2014 , DIN SPEC70121:2014, DIN
SPEC70122:2018 , TR 25:2016,
€N IEC 61000-6-2:2019 , EN IEC £1000-6-4:2019,GB/T
18487.1-2015, GB/T 1B487.2-2017, GB/T 27930-
2015,GB/T 20234.1-2015,GB/T 20234.1- 2015,
GB/T20234.2-2015,GB/T20234.3-2015, CHAdeMOD-1.0,
SAEJ1772-
2010
2 Temperatura -35aC455 of
de lucru
3 Umiditatea de Umiditate relativad 5%~95%
lucru
4 Termperatura -40°C+70°C
de depozitare
5 Altitudine <2500m (redusa atunci cand altitudinea este mai mare
de 2500 m) o
& Clasa IP IP55
7 Modul de Sistem trifazat cu cincl fire 3P+N+PE
introducere
B Tensiune de 400VAC +15%,50Hz/60H5Hz
__| intrare = =
g9 Tenslune de lesire Partea CC; 150-1000VDC(CCS1/CCS2/GB), 150-
500vDC{CHAdeMO)
Gama de putere constantd a modulului de putere:
. 300~1000VDC
Partea CA; 230VAC(7kW, L+N+PE) _,_400VAC(22|£W/43RW, 3P+N+PE)
10 Curent de iesire | Mufa CC Curent | CCS1 0~200A
nominal
€cs2/GB T 0~250A
CHAdeMO 0~125A
Mufa CA Curent TkW 324, L+N+PE
nominal
22kW 32A, 3P+N+PE
43kW 63A, 3P+N+PE

Curent maxim CC 0--100A/200A/300A/400A/500A

11 Curentul armonicilor <4,5% (Echipament nivel A)
. B (THD) . . s
12 Factor de 0.99 (sarcin3 completa)
putere =
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Stueiu de oportunitatie achizifie autebuze cu zero emisii

‘ 2=
MUNICIPIUL “Profect de modernizare a sistemului de transport public de calator! din Municipiul Rdmnicu
R f\M NICU Sarat 5t Zona Urband Funcfionald Rémnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice §1
SARAT extinderea sistemulul de e-ticketing”

TRUCK & BUS
13 Eroare de <40.5%
tensiune
14 Erpare curentd <+1% (Curent de iegire CC>30A); <10.3A (Curent de jesire
CC<30A)

OFERTA COMERCIALA STATIE DE INCARCARE LENTA

PRET UNITAR cu MONTAJ INCLUS 23,000 Eur+ TVA
TERMEN DE LIVRARE 6-10 luni de Ia comanda
GARANTIE 2 anl
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Studiu de opartunitate achizitie autobize cu Zero entsii

MEN ICIPIUL "Profect de modernizare a sistemuluf de transport public de calatori din Municiptul Rémnicu
Rh MNICU Sdrat 5i Zona Urband Funcflonald Rémnicu Sérat prin achizifia de autobuze electrice 5i
SARAT extinderea sistemuluf de e-ticketing”

b
TRUCK & BUS

OFERTA COMERCIALA

catre
SIGMA MOBILITY ENGINEERING Data: 14.02,2025

Stimate Domn Sorin 1lie,

In primul rand va multumim peniru interesu] acordat. Va rog sa regasiti oferta pentru statia cu incarcare rapida
150 KW,

Va rog sa gasiti in aceasta oferta toate detaliile legate de slatia cu incarcare 1apida,

Va stam cu placere la dispozitie pentru orice informatie legata atal de statia cu incarcare rapida cat si pentru
solutiile personalizate speciale in intampinarea necesitatilor dumneavoastra.

Cu stima,

Ergun DEMIRGEAN

Sales Director

BMC Truck & Bus Romanla

Mobile : 0752.433.433

Adress: Sos. Bucuresli nr, 24, Ciorogaria/iLFOV
077055, Romania

E-mail : ergun.demirgean@bmeromaniam
Web : wvw.bmeromania.o
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MUNICIPIUL
RAMNICU
SARAT

Studiu de apartunitate aehizifie autobuze eu zero emisii

“Proiect de modernizare a sistemulul de transport public de calator! din Municipiul Ramnicu
Sdrat 5l Zona Urband Functionald Rdmnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice 5i

extinderea sistemulul de e-ticketing "

SPECIFICATIE TEHNICA

TRUCK & BUS

/

Nr. Articol CC: 150kW
1 referinte normative EN IEC 61851-1:2019, IEC £1851-1:2017 , EN 61851-
1:2011, IEC 61851-21-2-2021, EN 61851-23:2014 , IEC
61851-23:2014 ,
EN 61851-24:2014 , IEC 61851-24-2014 ,IEC 62196-
1:2014 , IEC 62196- 3:2014 , DIN SPEC70121:2014, DIN
SPEC70122:2018, TR 25:2016,
EN IEC 61000-6-2:2019 , EN IEC 61000-6-4:2019,GB/T
18487.1-2015, GB/T 18487.2-2017, GB/T 27930-
2015,GB/T 20234.1-2015,GB/T 20234.1- 2015,
GB/T20234.2-2015,G6/T20234.3-2015, CHAdeMO-1.0,
SAEJL772-
2010
2 Temperatura -35aC+55aC
de lucru
3 Umiditatea de Umiditate relativd 5%~95%
o lucru _
3 T Temperatura -40°C+70"C
de depozitare
5 Altitudine <2500m (redusd atunci cdnd altitudinea este mai mare
de 2500 m)
6 Clasa IP L IPS5 / NEMA 3R
7 Modul de Sistem trifazat cu cinci fire 3P+N+PE
introducere
8 Tensiune de 400VAC +15%,50Hz/60Ht5Hz
intrare
9 Tenslune de iesire Partea CC: 150-1000VDC(CC51/CC52/GB), 150-
500VDC(CHAdeMO)
Gama de putere constantd a modulului de putere:
300~1000vDC

Partea CA: 230VACI7kW, L+N+PE) , 400VAC(22kW/43kW, 3P+N4PE}

10 Curent de iesire | Mufa CC Curent | CC51 0~200A
nominal

CC52/GB 0~250A

CHAdeMO 0~125A

Mufa CA Curent 7kw 32A, L+N+PE

nominal 1

22kW 32A, 3P+N+PE

43kwW 63A, 2P+N+PE

Curent maxim CC 0—100A/200A/300A/400A/500A
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Studiu de oportunitate achizifie autobuze cu zera emisii

M '_L INICI P Pk "Profect de modernizare a sistemulul de transport public de calatori din Municipiul Rdmnicu
R _AM NICU Sdirat 51 Zona Urband Functionald Rémnicu Sdrat prin achizifla de autobuze electrice 5l
SARAT extinderea sistemulul de e-ticketing”
TRUCK & BUS
11 Curentul armonicilor <4,5% (Echipament nivel A)
(THD)
12 Factor de 0.99 (sarcind campletd)
putere
13 Erpare de <+0.5%
tensiune
14 Erpare curenta <+1% (Curent de iesire CC=30A); <20.3A (Curent de iesire
CC<30A)

OFERTA COMERCIALA STATIE DE INCARCARE RAPIDA

PRET UNITAR cu MONTAJ INCLEIS 35.000 EurtTVA
TERMEN DE LIVRARE 6-10 luni de Ia comanda
GARANTIE 2ani
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MUNICIPIUIL Studiu de opartunitale achizifie autobuze cu zera emisii
e ' “Profect de madernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Rdmnicu
R@M NICU Sdrat gf Zona Urband Funcfionald Rémnicu Sdrat prin achiziia de autobuze electrice 51
SARAT extinderea sisternului de e-ticketing”

Anexa 4. Contributia proiectului la teme
orizontale (suplimentar fata de prevederile
legale)

a. Utilizarea de tehnologii care tin cont de utilizarea judicioasi a resurselor naturale

Solutia tehnicd recomandatd constd in achizitia de autobuze electrice pentru operarea
traseelor care asigurd legitura intre Municipiul Rdmnicu Sérat si localitatile din Zona
Urban3 Funciionald. Tn cazul acestor tipuri de autobuze, energia mecanica necesara
propulsiei este obtinuta cu ajutorul motoarelor alimentate cu energie electrici. Procesul de
functionare al acestor motoare nu implici producerea de substante poluante, energia
electrici fiind o energie ,curatid”. Energia electricd necesard pentru functionarea
motoarelor electrice ale autovehiculelor este stocatd in baterii. Potrivit datelor statistice
existente, pentru producerea de energia electricd, in Roménia se utilizeaza in proportie de
peste 50% surse de generare regenerabile (eolian, fotovoltaic, biomasi, hidro - figura

4.17).

b. Facilititi / infrastructuri / echipamente pentru accesul persoanelor cu dizabilitati,
pentru mai multe tipuri de dizabilititi (suplimentar fati de minimul legislativ)
Autobuzele vor fi dotate cu cel putin urmétoarele facilitati / infrastructuri / echipamente
destinate accesului persoanelor cu dizabilititi, pentru mai multe tipuri de dizabilita,
suplimentar fatd de minimul legislativ (rampd de acces cu fotoliu rulant)

_  Sistem video de informare a pasagerilor la interior (panou / display) - faciliteazd
informarea persoanelor cu deficienfe de auz;

— Sistem audio de informare a pasagerilor — faciliteazd informarea persoanelor cu
deficiente de vedere;

¢. Achizitii verzi

Se recomandi ca la achizitia de autobuze electrice sé se aplice criterii wverzi", finind seama
de prevederile ORDINULUI nr. 2395 din 27 decembrie 2023 pentru aprobarea criteriilor
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ecologice aplicabile categoriilor de produse care au impact asupra mediului pe durata
intregului ciclu de viapi, prevazute in anexa nr. 2 la Normele metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului sectorial /acordului-cadru din Legea nr.
99/2016 privind achizifiile sectoriale, aprobate prin Hotdrarea Guvernului nr. 394/2016,
respectiv in anexa nr. 2 la Normele metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la
atribuirea contractului de achizifie publici/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind
achizitiile publice, aprobate prin Hotirarea Guvernului nr. 395/2016.

Astfel, in acord cu indicatiile pentru Vehicule din categoriile M2 §i M3 (Anexa 2 a
Ordinului), se recomandi ci printre factorii de evaluare de naturd tehnica s se regdseasca
o parte din cei mentionati mai jos:

« Valoarea consumului de combustibil - pondere 10 - 20% (Prin reducerea a
consumului de combustibil. Se reduce impactul negativ asupra mediului);

= Valoarea cea mai mici a emisiilor CO2 conform WLTP - pondere 10 - 15 % (Se
reduce semnificativ impactul negativ asupra mediului, prin reducerea deplasarilor
la service, optimizarea cheltuielilor);

» Garantia extins3 - pondere 15 - 20% (Se va puncta o garanfie suplimentara fata de
cerintele minime stabilite prin caietul de sarcini);

= Costul anual al mentenantei/vehicul/Pachetul de service - pondere 10 - 15% (Se
urmireste diminuarea costului anual pentru serviciile de mentenants, in conditiile
de calitate stabilite prin caietul de sarcini).

d. Masuri incadrate in categoria masurilor suplimentare, Metodologia privind
imunizarea si abordarea DNSH

Se va impune prin documentatia de atribuire ca operatorii economici participanii la
procedura de achizifie, avind ca obiect achizitia de autobuze si statii de incircare sa se
oblige prin oferta depusi sa respecte condifiile specifice legate de principiul DNSH ("Do no
significant harm”).

Prin oferta depus3 (inclusiv toate anexele acesteia), ofertantii trebuie sd se asigure ca
respecti principiul DNSH, astfel cum este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE)
2020/852 privind instituirea unui cadru care si faciliteze investifiile durabile. De
asemenea, ofertantii trebuie s3 asume obligatia ca in cazul in care vor deveni furnizori ai
produselor care fac obiectul contractului, vor respecta principiile DNSH de mai jos.

In acest sens, ofertantii vor prezenta o declaratie pe proprie raspundere privind
respectarea principiilor DNSH, atét in calitate de ofertanti, cat si in calitate de furnizori,

daci va fi cazul.
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Obiective / Principii DNSH care vor fi respectate

1. Atenuarea efectelor schimbdrilor climatice - Autobuzele ofertate si livrate trebuie sa
fie cu emisii zero, de tip Autobuze cu zero emisii destinate transportului public

2. Adaptarea la efectele schimbdrilor climatice - Investitia (cuprinzénd inclusiv
autobuzele si statiile de incircare care fac obiectul achizitiei) nu trebuie sa aiba un impact
previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la schimbirile
climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementdrii proiectului prin care se finanteaza. Se vor respecta conditiile de mediu
adecvate (de exemplu, temperatura de exploatare exterioard) precum si conditiile privind
incircarea (care trebuie s3 poati avea loc in exterior), asa cum au fost specificate mai sus.

3. Protectia si utilizarea sustenabild a resurselor de apd - Investifia (cuprinzénd
inclusiv autobuzele si statiile de incéircare care fac obiectul achizitiei) trebuie sa aiba un
impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tindnd seama atit de
efectele directe, cAt si de cele primare indirecte pe intreaga durati a ciclului de viata. Nu
trebuie s3 existe riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitdtii apei §i de
stresul hidric.

4. Economia circulard, prevenirea generidrii deseurilor si reciclarea - Trebuie sa fie
previzute masuri de gestionare a deseurilor, in conformitate cu ierarhia deseurilor, atit in
etapa de utilizare (intrefinere), cét si la sfarsitul duratei de viata a flotei, inclusiv prin
reutilizare si reciclare a bateriilor si a componentelor electronice (in special a materiilor
prime critice din acestea).

in toate etapele investitiei prin care se finanteaza achizitia se va men{ine evidenta gestiunii
deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completirile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive), HG 170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate si
Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje, cu modificirile si completirile ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/mentenanti), cat si
cele rezultate la finalul duratei de viati a activelor mobile se va realiza in conformitate cu
obiectivele de reducere a cantititilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii i
reciclirii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la
nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al
Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu
modificarile ulterioare si aprobat prin Hotérarea Guvernului nr. 942/2017).

Pentru asigurarea mentenanjei materialului rulant (autobuzelor) se are in vedere
instruirea personalului operatorului de transport sau incheierea de contracte cu firme
specializate, care si defina un spatiu amenajat special pentru acest scop §i implicit care s
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asigure conditiile de siguran{i sporite, necesare realizarii serviciilor de mentenanja.
Totodats, firma specializati va gestiona si deseurile rezultate in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

Societitile care vor presta aceste servicii au obligafia legala de a respecta normele de
protectia mediului, inclusiv tranzifia citre o economie circulara. Mai mult, activitiitile de
fabricatie si reparafii ale materialului rulant vor fi supuse procedurii de emitere a
autorizafiei de mediu (a se vedea OUG nr. 195/2005 si Ordinul MMDD nr. 1798/2007),
fiind analizate, de citre autorititile cu competenfe in domeniul protectiei mediului, modul
de gospodirire a degeurilor §i a ambalajelor, modul de gospodarire a substanfelor si
preparatelor periculoase, programul de conformare - masuri pentru reducerea efectelor
prezente si viitoare ale activitagilor etc.

Totodats, firma specializati va gestiona si deseurile rezultate in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

Activititile de fabricatie si reparatii ale materialului rulant (autobuzelor) vor fi supuse
procedurii de emitere a autorizafiei de mediu, fiind analizate, de citre autoritifile cu
competente in domeniul proteciiei mediului, modul de gospodarire a deseurilor si a
ambalajelor, modul de gospodérire a substantelor si preparatelor periculoase, programul
de conformare - masuri pentru reducerea efectelor prezente si viitoare ale activitailor etc.

Se va evita scoaterea din folosint3 a materialului rulant (autobuzelor) cu care se poate
presta in conditii bune serviciul de transport public de calatori. Astfel, materialul rulant
(autobuzele) achizifionat trebuie si poaté fi supus serviciilor de modernizare, reparatii,
schimbari de componente, astfel incit si se asigure o utilizare durabila a resurselor,

Dup3 scoaterea din uz a materialului rulant (autobuzelor), partile componente vor fi
dezmembrate, sortate si pregitite pentru reutilizare.

Bateriile si acumulatorii industriali, care includ bateriile si acumulatorii folositi de
autobuzele electrice, vor fi colectate, tratate, reciclate si eliminate in conformitate cu
prevederile Directivei 2006/66/CE privind bateriile si acumulatorii si deseurile de baterii 5i
acumulatori si de abrogare a Directivei 91/157/CEE, transpusd in legislatia nationald (de ex.
Hotirarea de Guvern nr. 1132/2008, modificati prin Hotéirirea de Guvern nr. 1079/2011).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si
de telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio dimensiune externa mai mare de 50 cm), vor
fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/1S/UE a Parlamentului European §i a
Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE),
transpusi in legislafia najionald prin OUG 5/2015 privind deseurile de echipamente electrice
si electronice.

5. Prevenirea §i controlul poludrii aerulul, apei si solului - Investitia (cuprinzand inclusiv
autobuzele si statiile de incircare care fac obiectul achizitiei) nu trebuie sd aiba un impact
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previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind prevenirea §i controlul
poludrii aerului, apei i solului, luénd in considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementarii proiectului prin care se finanteaza.

Vehiculele rutiere fncadrate in clasa M vor define omologéri acordate de catre autorititile
competente din statele membre ale Uniunii Europene i vor respecta prevederile Directivei
2019/1161/ CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic.

Anvelopele cu care vor fi dotate autobuzele vor respecta cerintele privind zgomotul
exterior la rulare, astfel cum sunt stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind
etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti
parametri, asa cum s-a mentionat mai sus.

6. Protectia si refacerea biodiversitatii §i ecosistemelor - Investitia (cuprinzénd inclusiv
autobuzele si statiile de incircare care fac obiectul achizitiei) nu trebuie s aiba un impact
previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind protecfia si refacerea
biodiversitaii si ecosistemelor, luind in considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementarii.

Investitia se referd la innoirea parcului de vehicule destinate transportului public in zona
urbani functionald Rdmnicu Sarat.

Traseele ce vor fi operate nu se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversititii sau in apropierea acestora (refeaua de arii protejate Natura 2000, siturile
naturale fnscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).
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1. ASPECTE INTRODUCTIVE

Planul de Mobilitate Urbani Durabil3 al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sérat prevede
ci pentru atingerea obiectivelor strategice care concurd la indeplinirea viziunii de
dezvoltare a mobilitatii urbane este necesard implementarea interventiei "2.5 Extindere §i
actualizare sistem de management al transportului public si e-ticketing” din
domeniul transportului public.

In acelasi document se precizeaza ca este necesard dezvoltarea serviciului de transport
public local prin mirirea numarului de trasee publice locale, construirea de noi stafii si
modernizarea statiilor de autobuz existente, achizitia de autobuze electrice si statiilor de
incércare.

Prin dezvoltarea serviciului de transport public de calitori in ZUF Rimnicu Sarat se asigura
transpunerea la nivel local a obiectivului 11. Orase si comunititi durabile asumat prin
Strategia Naionald pentru Dezvoltarea Durabili a Roméniei 2030. Astfel, implementarea
proiectului contribuie la atingerea tintelor privind dezvoltarea oragelor si a agezarilor
umane pentru ca ele si fie deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile, respectiv:

» Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile
si durabile pentru to#i, in special prin extinderea retelelor de transport public,
acordand o atentie deosebit# nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile, femei, copii,
persoane cu dizabilitéti si in etate;

. Elaborarea si punerea in aplicare a unui program general de planificare spatiala si
amenajare a teritoriului in corelare cu strategiile sectoriale la nivel national prin
aplicarea conceptului de dezvoltare spatiald policentricd si echilibrati, care sa
sustina coeziunea teritoriala.

Prezentul studiu are ca obiectiv demonstrarea necesitatii si oportunitatii achizitionarii unui
sistem de e-ticketing care si deserveasci serviciul de transport public local prin curse
regulate din Zona Urband Functionala Ramnicu Sarat, judetul Buziu. De asemenea, in
cadrul acestuia sunt prezentate scenarii comparative referitoare la tipul componentelor
sistemului de e-ticketing, optiunea pentru solutia recomandati fiind rezultatul unei analize
critice asupra scenariilor considerate. Pe baza parcului circulant de vehicule cu care se
opereazd serviciul de transport public este dimensionat sistemul de e-ticketing, fiind
stabilitd si strategia de intrefinere a acestuia pe intreaga duratsi normala de utilizare.
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1

.1, Cadrul legislativ referitor la serviciile

de transport public prin servicii regulate

n Romania organizarea si funcfionarea transportului public local trebuie sd se bazeze pe 0
serie de principii previzute in legislatie. Astfel, Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport
public local, cu modificirile 5i completarile ulterioare, precizeazi ci serviciul de transport
public local de persoane se organizeazd de cétre autoritifile administrajiei publice locale,
pe raza administrativ-teritoriala respectiva, cu respectarea urmatoarelor principii:

« promovarea concurenfei fntre operatorii de Lransport, respectiv transportatorii
autorizati, carora li s-a atribuit executarea serviciului;

» garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al
transportatorilor autorizati la piaa transportului public local;

= garantarea respectdrii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport
public local;

« rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitatilor sau
judetului respectiv;

= administrarea eficientd a bunurilor apartindnd sistemelor de transport proprietate a
unitdtilor administrativ-teritoriale;

« utilizarea eficientd a fondurilor publice fn activitatea de administrare sau executare a
serviciului de transport public local;

« deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
mdrfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de
asigurdri;

« asigurarea executdrii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful
de transport;

« recuperarea integrali a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife /
taxe suportate de cdtre beneficiarii directi ai transportului (utilizatorii serviciului de
transport) si prin finangarea de la bugetele locale, asigur@ndu-se un profit rezonabil
pentru operatorii de transport si pentru transportatorii autorizati;

« qutonomia sau independenta financiard a operatorilor de transport si a
transportatorilor autorizati;

« sustinerea dezvoltdrii economice a localitdgilor prin realizarea unei infrastructuri de
transport moderne;

« satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populagiei, ale personalului
institutiilor publice si ale operatorilor economici pe teritoriul unitatilor administrativ-
teritoriale prin servicii de calitate;

« protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de
la bugetul local;
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= jntegrarea tarifard prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de caldtorie pentru
toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;
= dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe
permanente;
« consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si / sau ale
transportatorilor autorizati, precum i ale utilizatorilor, in vederea stabiliril politicilor §i
strategiilor locale privind transportul public local 5i modalitdtile de functionare a acestui
serviciu.
Obiectivele administratiei publice locale in domeniul serviciului de transport public local
sunt, de asemenea, previzute in legea mentionata. Principalele obiective urmirite de
autoritiile administratiei publice locale in domeniul serviciului de transport public local
sunt urmatoarele:
« fnfiintarea de compartimente sau servicii de specialitate pentru transportul public
local, cu sau fdrd personalitate juridicd, dupd caz, denumite autoritdfi locale de
transport;
« asigurarea finantdrii necesare dezvoltdrii componentelor sistemului de transport
public local, fn conditiile in care acestea apartin domeniului public sau privat al
autoritdtilor administratiei publice locale;
= asigurarea transparentei fn procedurile de achizitie publicd;

« informarea §i consultarea periodicd a populatiei asupra politicilor de dezvoltare
durabild din domeniul serviciului de transport public local;

= acordarea unor facilitdti de transport anumitor categorii de persoane;

« corelarea capacitdtii mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de cdldtori
existente;

» asigurarea continuitdtii serviciilor de transport prin programele de transport sau de
functionare, dupd caz, corelate cu fluxurile de cdldtori sau de marfuri existente;

- atribuirea serviciilor de transport public local operatorilor de transport rutier si
transportatorilor autorizati, fn functie de nivelul efortului investifional al acestora
realizat in mijloacele de transport si n infrastructura de transport.

Serviciile de transport public local trebuie sa se desfagoare cu respectarea reglementérilor
in vigoare privind legalitatea transportului, conditiile de lucru, de exploatare a vehiculelor
si de exploatare a infrastructurii, precum si conditiilor privind sigurania circulajiei.

in toate raporturile generate de executarea serviciilor de transport public local, protectia
viefii umane $i a mediului trebuie sa fie prioritare.

Serviciile de transport public local fac parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publicd si cuprind totalitatea acjiunilor si activitifilor de utilitate publica si de interes
economic si social general desfisurate la nivelul unitigilor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul
asigurdrii transportului public local de persoane. Serviciile de transport public local includ
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serviciile de transport public de persoane, serviciile de transport public de marfuri, precum
si alte servicii de transport public. Serviciile de transport public local de persoane cuprind:

& transport prin curse regulate;

L transport prin curse regulate speciale;

L transport cu autoturisme fn regim de taxi;

|- transport cu autoturisme fn regim de inchiriere.

Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate
transportul public care indeplineste cumulativ urmétoarele condifii:

= se efectueazd de cdtre un operator de transport rutier, definit si licentiat conform
legii;

= se efectueazd numai pe raza teritorial - administrativd a unei localitdfi;

= se executd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de cdtre consiliul local;

" se efectueazd de cdtre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu

mijloace de transport fn comun, respectiv cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau metrou,
deginute fn proprietate sau in baza unui contract de leasing;

» persoanele transportate sunt fmbarcate sau debarcate fn puncte fixe prestabilite,
denumite statii sau autogdri, dupd caz;

» pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul
aqutorizat percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de
legitimatii de cdldtorie individuale eliberate an ticipat;

= transportul cu autobuzele se efectueazd numai pe bazd de licente de traseu si caiete de
sarcini, elaborate si eliberate in conditiile stabilite prin normele de aplicare elaborate de
Ministerul Internelor si Reformei Administrative si aprobate prin ordin al ministrului

1.2. Politici de mobilitate urbana durabild

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat, aprobat
prin Hotirdrea Consiliului Local Ramnicu Sdrat nr. 268/ 28,11.2024, este un document
strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetitenilor si companiilor din
zoni si din imprejurimile acesteia, in vederea cresterii calitéii vieii cetétenilor, respectdnd
recomandirile cuprinse in documentul recunoscut de Comisia Europeand "Orientdri.
Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband Durabild", editia a 2-a. Planul
de Mobilitate Urbana Durabild al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat are un profund
caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de
evolufie si identificd mdsuri necesare pentru atingerea obiectivelor in termenele
specificate.

Documentatia stabileste modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de
planificare si management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost definite si
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implementate la nivel european, concepte particularizate la specificul Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sirat, urmérind maximizarea efectelor aduse prin imbunditafirea
indicatorilor de mobilitate pe termen scurt, mediu si lung, pand la nivelul anului 2032.

Planul de Mobilitate Urbana Durabili al Zonei Urbane Funcfionale Ramnicu Sarat serveste
urmiitoarelor doud scopuri principale:

I. Este o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului
urbanistic general, asa cum stipuleazi Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completérile si modificdrile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie s3
includ printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdus3 prin punctul
23 din Ordonanta de Urgena nr. 7/2011 incepénd cu 13.07.2013);

I. Sustine dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in ZUF Ramnicu Sirat, reprezentind
suportul pentru pregitirea §i implementarea proiectelor si misurilor finangate prin
Programul Regional Sud-Est 2021-2027 (si programele operationale din viitoarele
perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea
implementirii unor proiecte de interes national care influenfeazd mobilitatea in aria de
studiu. Elaborarea corelat3 a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbani si a Planului de
Mobilitate Urbanid Durabild reprezinti un criteriu de baza fin vederea finantarii
proiectelor de mobilitate urbana prin PR SE 2021-2027.

Conform prevederilor Ghidului solicitantului de finantare, Apelul de proiecte
PRSE/3.1/1.2/1/2024 - Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata pe planurile
de mobilitate urbani durabils, Obiectiv specific 2.8 - Promovarea mobilitdgii urbane
multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de
carbon, Prioritatea 3 - O regiune cu emisii de carbon reduse, existenfa documentului
strategic "Plan de mobilitate urband durabild” reprezint3 conditia fundamentala pentru
finantarea proiectelor care vizeaza fmbunitafirea mobilitijii la nivel urban prin
intermediul Programului Regional Sud-Est 2021-2027, obiectivul specific mentionat.

Obiectivul general al PR SE 2021-2027 este cresterea competitivititii economice regionale
si Tmbundtdtirea conditiilor de viatd ale comunitdtilor locale prin sprijinirea dezvoltdri
mediului de afaceri, a infrastructurii si serviciilor, fn scopul reducerii disparitdtilor
intraregionale si dezvoltdrii sustenabile, prin gestionarea eficientd a resurselor,
valorificarea potentialului demografic si de inovare, precum si prin asimilarea progresului
tehnologic.

La nivelul PR SE 2021-2027 sunt asumate 7 obiective strategice regionale (OSR) stabilite
ca fiind cele mai relevante in contextul actual de dezvoltare socio-economica. Asociat
acestor obiective regionale sunt promovate 7 prioritii. Prioritatea 3 (O regiune cu emisii
de carbon reduse) promoveazi mobilitatea urband multimodald sustenabild, ca parte a
tranzitiei ciitre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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Avand o densitate crescuta a populatiei §i 0 pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea catre
deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi). Pentru
atingerea obiectivelor specifice prioritafii mentionate, in cadrul strategiei PR SE 2021-
2027 exista previzute o serie de investitii a caror implementare va conduce la realizarea
unor sisteme de transport urban durabil, evaluate pe bazi urmitorilor indicatori de
rezultat:

« Numdr anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau modernizate;
«  Numdr anual de utilizatori ai liniilor de tramvai §i de metrou noi sau modernizate;
« Numdrul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile.

in scopul implementdrii politicii europene de sprijinire a tranzitiei catre o economie cu
emisii reduse de carbon, vor fi sprijinite activitati /actiuni specifice realizérii de investitii
pentru reducerea emisiilor de carbon in zona urband (UAT municipii resedinté de judet/
UAT municipii/ UAT orase) prin investifii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate
- infrastructuri de transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de
mobilitate - bazate pe planurile de mobilitate urbani durabili, Astfel, potrivit Ghidului
solicitantului, activititile eligibile sprijinite fn cadrul acestei operatiuni vizeaza:

A. Investitii destinate modernizarii/dezvoltirii/extinderii sistemelor de transport
public

B. Investitii destinate transportului nemotorizat

C. Alte investitii privind mobilitatea in zona urbana

D. Activititi de cooperare internationald

in categoria activitatilor privind Investitii destinate modernizarii/ dezvoltarii/ extinderii
sistemelor de transport public, se identifica subcategoria A.7. Crearea/ modernizarea/
extinderea sistemelor de bilete integrate pentru caldtori (.e-bilete” sau ,e-ticketing”).
Aceastd activitate consti in crearea/ extinderea/ modernizarea sistemelor de ,e-ticketing”,
amplasate in dispecerate, in stajii 5i in mijloacele de transport public.

Conform viziunii Planului de Mobilitate Urbana Durabili al Zonei Urbane Functionale
R&mnicu Sirat, arealul reprezentat de ZUF Ramnicu Sdrat la orizontul anului 2030 va
beneficia de existenta unui sistem de transport durabil, caracterizat de accesibilitate
ridicatd, care sprijind dezvoltarea si economia locald. Sistemul de transport va contribui la
imbundtdtirea sdndtdtii, sigurantei si a calitdtii viefii tuturor locuitorilor.

indeplinirea acestei viziuni va fi posibild numai prin atingerea obiectivelor strategice
stabilite: eficienta economica (sprijinul acordat de sistemul de transport desfasurarii
activitdtilor economice, cu impact pe termen lung, prin generarea de venituri si locuri de
muncd); protejarea mediului si dezvoltarea durabild (reducerea valorilor indicatorilor
asociati activitatii de transport - emisii de substante poluante, gaze cu efect de serd, Zgomot,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 10
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etc,); accesibilitate si conectivitate (usuringa cu care oamenii squ bunurile materiale pot
ajunge dintr-un punct de origine fntr-un punct de destinatie utiliznd modurile de transport
disponibile la nivelul teritoriului); sigurantd si securitate (reducerea vulnerabilitatii
participantilor la trafic de a fi implicati in accidente de circulatie); calitatea vietii (calitatea
mediului urban, coroboratd cu aspecte privind accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de
transport, sigurantei cetdtenilor, calitatea aerului, eficienta economica a serviciilor de
transport).

Obiectivele de dezvoltare a mobilititii din Zona Urbane Functionale Ramnicu Sarat se
inscriu fn liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre,
respectiv: “Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la
crearea unui sistem care sd sprijine progresul economic european, sd consolideze
competitivitatea si sd ofere servicii de mobilitate de [naltd calitate, asigurdnd fn acelasi timp
o utilizare mai eficientd a resurselor. In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie
mai putind si mai curatd, s exploateze mai bine o infrastructurd modernd 5i sd reducd
impactul negativ pe care fl au asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale
patrimoniului natural precum apa, solul si ecosistemele.”

Planul de mobilitate a identificat o serie de directii de actiune, respectiv masuri/ actiuni de
interventie care trebuiesc urmate pentru a raspunde obiectivelor de mobhilitate pe care se
intemeiazi viziunea de dezvoltare. Acestea au fost grupate in cadrul urmatoarelor sase
tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale;

2. Transport public;

3. Transport de marfa;

4, Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate;

5. Managementul traficului;

6. Zone cu nivel ridicat de complexitate;

7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

4. Aspecte institutionale.

Planul de Mobilitate Urbani Durabili al Zonei Urbane Functionale Rimnicu Sarat acordata
o atentie speciald masurilor care contribuie la orientarea citre tipare de mobilitate
durabils, transportul public avind un potential ridicat in acest sens si contribuind decisiv la
obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Planul intireste faptul ci orientarea citre o mobilitate durabild necesita dezvoltarea unui
sistem de transport public local §i cresterea ponderii acestuia in distributia modala a
cilitoriilor, in defavoarea transportului cu autovehiculul personal. Implementarea acestui
sistem reprezinti un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana in ZUF Rdmnicu Sarat,
printre misurile propuse in acest sens regdsindu-se si "2.5 Extindere si actualizare
sistem de management al transportului public si e-ticketing". Investitia contribuie la
eficientizarea sistemului de transport public local cu mijloace de transport ecologice in in

ZUF Rimnicu Sarat.
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2.1. Denumirea obiectivului de investifil

Denumirea obiectivului de investitii care face obiectul prezentului studiu de oportunitate
este: Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si e-ticketing,
componenti a Proiectului de modernizare a sistemului de transport public de calatori
din Municipiul Rdmnicu Sdrat si Zona Urband Functionald Rémnicu Sdrat prin
achizitia de autobuze electrice §i extinderea sistemului de e-ticketing. Asa cum s-a
mentionat si in sectiunea anterioari, acest obiectiv de investitie este prevazut in Planul de
Mobilitate Urbana Durabild al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sérat, in tematica de
mobilitate "Transport public", cu scopul de a contribui la indeplinirea obiectivelor
strategice ale planului: Accesibilitate si conectivitate, Sigurantd si securitate, Protejarea
mediului si dezvoltare durabild, Eficientd economicd. In documentul strategic de baza se
prezint3 urmatoarele descrieri succinte ale obiectivului de investitii:

“In scopul asigurdrii unui sistem de transport public eficient, se propune
extinderea si actualizarea sistemului de management al transportului public i e-
ticketing.

Dezvoltarea sistemului prin integrarea de solutii "smart” va ugura achizitionarea
legitimatiilor de cdlatorie si totodatd va conduce la generarea de instrumente
care sé asigure informatii obiective referitoare la toate componentele sarcinii de
transport si fluxurile de cdldtori, in vederea asistdrii procesului de management
decizional cu informatii actualizate.

Acest sistem va avea si functii administrative de suport pentru calcularea corectd
a compensatiei si a diferentelor de tarif acordate operatorului’.

Sistemul de e-ticketing propus va deservi mijloacele de transport public care vor fi
achizitionate prin proiecte. Totodat#, acesta va fi complementar cu echipamentele §i
solutiile software dezvoltate la nivelul Municipiului Rdmnicu Sarat prin proiectul
Cresterea mobilitdtii urbane prin investitii cu caracter integrat in infrastructura de
transport public pentru reducerea emisiilor GES, aflat in implementare.
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2.2. Localizarea obiectivului de investitii

Obiectivul de investitii este previzut a se implementa pe teritoriul Municipiului Ramnicu
Sirat si al comunelor Podgoria, Rimnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebinu din
judetul Buziu, Regiunea de Dezvoltare Sud-Est (figura 2.1).
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Figura 2.1. Aria de studiu a proiectului.

Din punct de vedere geografic, localitatile cuprinse n ZUF Ramnicu Sarat sunt situate in
nordul Munteniei si al judetului Buziu. Zona este traversat3 de autostrada A7, drumurile
nationale: DN 2 (E85) si DN 22, drumurile judetene: D] 202, D] 202E, D] 203, D] 203A, D]
203H si drumurile comunale DC 115, DC 120, DC 125, DC 148 5i DC 229.

2.3. Beneficiarul investitiei

Beneficiarii obiectivului de investitii sunt Municipiul R&mnicu Sérat si comunele Podgoria,
Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebinu, UAT-uri membre ale parteneriatului
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constituit pentru implementarea activitatilor aferente Proiectului de modernizare a
sistemului de transport public de calatori din Municipiul R@mnicu Sdrat si Zona
Urband Functionald R@mnicu Sdrat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing, pentru care se va solicita finantare in cadrul Programului
Regional Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3 - O regiune cu emisii de carbon reduse, Obiectiv
Specific 2.8 - Promovarea mobilitdtii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei
citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de
carbon in zona urband prin investitii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate
(infrastructuri de transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de
mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, Apelurile de proiecte

PRSE/3.1/1.2/2024,

Implementarea investitiei va conduce la cresterea mobilitifii, sustinerea activitatilor
economice, oferirea unui grad de siguranti fnalt, in conditiile protejarii mediului
fnconjuritor, avand ca scop final cresterea calitftii vietii tuturor locuitorilor din localitatile
mentionate. Astfel, de aceasti investitie vor beneficia toti rezidentii, plus cei aflati temporar
sau care tranziteaza zona in diferite scopuri.

2.4. Elaboraterul studiului

Elaboratorul prezentului studiu este organizatia SIGMA MOBILITY ENGINEERING, societate
comerciald avand ca obiect principal de activitate cercetarea si dezvoltarea de proiecte si
consultanti tehnici legate de acestea (Activitatea principald: CAEN 7112 - "Activitdfi de
inginerie si consultan{d tehnicd legate de acestea”, Activitd{i secundare: CAEN 7120 -
Activitdti de testdri si analize tehnice, CAEN 7219 - Cercetare-dezvoltare in alte stiinfe
naturale si inginerie, CAEN 7490 - Alte activitdti profesionale, stiinifice si tehnice n.c.a., CAEN
7022 - Activitdti de consultantd pentru afaceri si management). Inci de la infiintare, aceasta
a avut un rol activ in sprijinirea autoritatilor publice, prin oferirea de consultanta pentru
intocmirea diverselor studii, strategii, planuri de dezvoltare, planuri de mobilitate, etc,
necesare pentru corecta orientare a comunititii citre o dezvoltare durabila.

Echipa de lucru, constituiti din experti in domeniile ingineriei transporturilor, ingineriei
autovehiculelor rutiere, ingineriei de c3i ferate, drumuri si poduri, urbanism,
managementul proiectelor, sigurantd rutierd, etc. detine o experientd importantd in
dezvoltarea studiilor legate mobilitate durabild / transporturi / trafic / circulatie / studii
de fezabilitate sisteme de transport / studii de oportunitare / delegare de servicii publice /
consultant3 tehnici in fundamentarea achizitiilor de mijloace de transport / intocmire
caiete de sarcini / evaluare oferte tehnice pentru sisteme de transport public local,
desfasurdnd cu succes in ultimii ani mai multe astfel de servicii pentru orase, zone
metropolitate si judete.
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3. PREZENTAREA SITUATIEI EXISTENTE

3.1. Caracteristici socio-economice ale Zonel Urbane Functionale Ramnicu
Sarat care justificd necesitatea investitiei

fn anul 2023 in ZUF Ramnicu Sarat au fost inregistrati 60.729 locuitori, dintre care 37.914
in Municipiul Rimnicu Sirat. Variatia demografica in profil teritorial inregistrata fn ultimii
14 ani evidentiazi reducerea cu 8,1% a numirului de locuitori cu domiciliul stabil in
localititile din ZUF Rdmnicu Sarat, tendinti de variatie similara cu cea inregistrata la nivel
national (-2,6%) si judetean (-10,8%). Analiza distributiei pe clase de varst3 a locuitorilor
in perioada 2010-2023 indici reducerea populatei tinere, respectiv cresterea numarului de
locuitori cu varsti de peste 65 ani (figura 3.1).
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Figura 3.1. Distributia populafiei pe grupe de varstd in intervalul 2010 - 2023, ZUF Ramnicu Sdrat
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Distributia spatiald a numérului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilitatii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma unor indicatori precum:

-3 populatia totald;
—» densitatea populatiel.

Densitatea la nivelul fiecdrei unitafi administrativ-teritoriale din ZUF Rdmnicu Sarat este

prezentati in tabelul 3.1 si reprezentati grafic in figura 3.2.

Tabelul 3.1. Densitatea populatiei, ZUF RAmnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ- Populatie Suprafata Densitate,
Teritoriali P totals, Km®  locuitori/ km®
Municipiul Ramnicu Sarat 38.379 51,916 739
Comuna Podgoria 3.037 50,468 60
Comuna Ramnicelu 5.117 47,371 108
Comuna Topliceni 4.169 65,888 63
Comuna Valea Ramnicului 5.330 54,962 97
Comuna Grebinu 5220 56,264 93
- Legenda
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Figura 3.2. Densitatea populatiei la nivelul loca

litdtilor din ZUF R@mnicu Sdrat.

Sursa: PMUD ZUF Ramnicu Sdrat.
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Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca localitatea cu densitate peste 100
locuitori/ km? (exceptiand Municipiul Ramnicu Sérat), este Ramnicelu.

Prin raportare la suprafata intravilan3, la nivelul anului 2023, densitatea de locuire este de
4,108 persoane/km?in Municipiul Rimnicu Sirat (conform datelor publicate de INS in baza
de date Tempo online, suprafata intravilani a Municipiului Ramnicu Sarat este de 923 ha).

Distributia spatiald a indicatorilor demografici in mediul urban a fost realizatd prin
raportare la zonele de analiza a traficului din interiorul teritoriului intravilan (figurile 3.3 si
3.4). Beneficiarul a pus la dispozitie situatia cu numérul total de locuitori cu domiciliul
stabil si flotant in Municipiul Rdmnicu Sarat, la nivel de adresi (stradd, numdr, bloc),
obtinute de la Directia Generald pentru Evidenia Persoanelor (D.G.E.P.) din cadrul
Ministerului Afacerilor Interne. Intruct la realizarea modelului de transport, este necesara
distributia populatiei pe zone de trafic, in continuare, vor fi luate in calcul valorile furnizate
de Directia Generald pentru Evidenta Persoanelor. Se observi ci valori ridicate ale
numarului de locuitori sunt concentrate in cartierele din partea de vest si sud-vest a
orasului (Alecu Bagdat, Barasca, Zidari), in care se regisesc locuinte colective.

Cartierele cu densitate ridicati de locuire reprezinti zone cu potential ridicat de generare/
atragere a calatoriilor, pentru care trebuie si se acorde atentie deosebitd in ce priveste
oferta de transport public necesard pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta scurta si
medie,
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Figura 3.3. Distributia teritoriald a populafiei. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat
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Figura 3.4. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic. Sursa; PMUD ZUF Rmnicu Sdrat

Desfisurarea activititilor economice implica generarea de cilitorii cu pondere importanta
atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor existente in baza de date INS Tempo On-line, la nivelul Municipiului
Ramnicu Sirat ponderea populatiei ocupate reprezinta 20% din totalul numarului de
locuitori, fn timp ce in Judetul Buziu si in restul localitatilor din Zona Urbani Functionala
acest indicator are valoarea de 19%, respectiv 8% (tabelul 3.2).

Tabelul 3.2. Ponderea salariatilor din numdrul de locuitori, anul 2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

: Ponderea salariatilor
Unitatea Administrativ-Teritoriald Numlﬁj Num:ir o din numirul de

Salariati locuitori locattar

ocuiiori
Municipiul RAmnicu Sérat 7.544 37.914 20%

Zona Urbani Functionald RAmnicu Sarat, 4

cu exceptia Municipiului Rdmnicu Sarat s 22815 Rl
Judetul Buziu 86.083 444,921 19%

Conform datelor existente la www.topfirme.com, din totalul celor 5.494 angajatori
inregistrati in arealul de studiu, fn anul 2023, 7 au avut cel putin 100 salariati activi,
concentrand 18% din numdirul total de locuri de muncad ocupate in sectorul privat in
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localitatile cuprinse in Zona Urbana Functionald Rdmnicu Sarat (tabelul 3.3). Se observa ca
marii angajatori isi desfisoara activitatea in Municipiul Rdmnicu Sarat

Tabelul 3.3. Principalii angajatori, anul 2023. Sursa datelor: www.topfirme.com.

Angajator

1 S.C. London Fashion S.R.L.

2 5.C. Kromo Pielmo Com
S.R.L.

3 5.C. MCA Comercial 5.R.L.
4 S.C. Keyboard S.R.L.

5 S.C. Noua Tei Com S.R.L.

S.C. Meridian Agroind
S.R.L.

7 S.C. Fermit S.A.

Domeniul de activitate

Fabricarea altor articole de imbriciminte
(exclusiv lenjeria de corp)

Fabricarea inciltimintei

Comert cu aminuntul in magazine
nespecializate, cu vAnzare predominant
de produse alimentare, bAuturi i tutun
Lucriri de constructii a drumurilor gi
autostrazilor
Comert cu ridicata al materialului lemnos
si al materialelor de constructii i
echipamentelor sanitare
Fabricarea produselor lactate sia
branzeturilor
Fabricarea altor piese §i accesorii pentru
autovehicule si pentru motoare de
autovehicule

Localitatea

RAmnicu Sdrat

RAmnicu Sarat

Ramnicu Sdrat

Ramnicu Sdrat

Riamnicu Sdrat

Ramnicu Sérat

Ramnicu Sarat

Numar
Salarati
activi

280

180

132

130

111

110

102

Din totalul angajatorilor din Municipiul R&mnicu Sarat, 78% nu au salariafi, situaie in care

sunt inregistrate 2.827 cazuri.

00 2427

2,500

Numiér angajatori

2.000

1.500

1.000

(figura 3.5).
775
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Figura 3.5. Distributia unitatilor economice dupd numdrul de salariafi.

Surso datelor: www.topfirme.com.
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Amplasarea fin teritoriu a locurilor de munci asigurate de principalii agenti economici este
prezentat in figura de mai jos.
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Flgura 3.6. Distributia teritoriald a principalilor angajatori, Municipiul R@mnicu Sdrat

Pe baza datelor statistice existente a fost studiatd dimanica numérului de salariati la nivel
local in ultimii 14 ani (figura 3.7). Rezultatele prelucririi datelor indicd o mentinere
constanti de 9% a ponderii numérului de salariati din Municipiul R4mnicu Sarat din totalul
celor inregistrati la nivel judetean, in ultimul deceniu.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariafi inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 14 ani si date prognozate! ale acestui indicator pentru judeful Buzau, a fost
estimat numarul anual de salariati la nivelul Municipiului RAmnicu Sarat in perioada 2024-
2027. Din figura de mai jos se observi o tendintd crescitoare a numarului de salariati,
prognozati pentru urmétoarea perioada in arealul de studiu.

Zonele in care se desfisoari activititi comerciale reprezinti de asemenea poli de interes, in
special pentru cilitoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
amplasate in mare parte in zona de vest a municipiului (figura 3.8). Pe linga aceste
obiective, se impun ca poli de atractivitate in scop comercial Piaja Centrala (Str. Pietei) si
Targul Municipal cu acces din D] 202.

1 Comisia Nationali de Strategie si Prognozi (CNSP), Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in
PROFIL TERITORIAL 2023-2027, ianuarie 2024;
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Figura 3.7. Variatia numdrului de salariati - Municipiul Rdmnicu Sdrat, perioada 2010-2023; 2024-
2027. Sursa datelor: INS, TEMPQ On-line; CNSP.
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Figura 3.8. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Rdmnicu Sarat

Unititile de invafimant reprezinti poli de atragere/ generare a caltoriilor la nivelul unei
localitati, cirora trebuie si li se acorde atentie deosebiti din punct de vedere al
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accesibilititii si sigurantei circulatiei. In total, iIn Municipiul RAmnicu Sarat in anul 2023 au
fost fnmatriculati 7.035 elevi si prescolari, arondati unmitdgilor de inviafamint cu
personalitate juridici/ arondate (tabelul 3.4) ale ciror puncte de lucru sunt localizate n
figura 3.9. Se observa cid unititile de nivel liceal sunt amplasate in zona centrald, cu
exceptia Liceului Tehnologic "Victor Frunza” situat in partea de vest a teritoriului.
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Figura 3.9. Localizarea unitdtilor de fnvdtdmant pe teritoriul Municipiul Rdmnicu Sdrat.

Tabelul 3.4. Unitdti de tnvdtdmadnt. Sursa datelor: IS] Buzdu - Reteaua scolard anuali.

Nr. Unitatea de invitimant cu oo
crt. personalitate juridica/ arondata
Inviitimént prescolar/ anteprescolar si prescolar arondat

Gridinita cu Program Prelungit
1 "Mugurasii” Str. Constantin BrAncoveanu, nr. 13, Rm.
Sarat
Cresa Nr. 1
Gridinita cu Program Prelungit “Lumea
2 Copilariei” B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 1, Rm. Sirat

Cresa Nr. 3

Str. Intrarea Sperantei, nr. 1, Str.
Gridinita cu Program Normal "Orizont” Fraternitatii, nr. 504, Str. Oltului, nr. 444,
3 Rm. Sarat

Gridinita cu Program Normal Nr. 5 Str. 22 Decembrie nr, 39, Rm. Sirat
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Nr. Unitatea de invitdmant cu Advaik
crt. personalitate juridici/ arondati

invitimant primar si gimnazial/ pregcolar arondat

Scoala Gimnaziald "Constantin

4 R aati Str. Stefan cel Mare, nr. 17, Rm. Sérat
Scoala Gimnaziald “Gheorghe Vernescu” Str. Pdun Pinclo, nr. 10, Rm. Sirat

5 Grddinita cu Program Prelungit Nr. 2 Str. Lalelelor, nr. 1, Rm. Sérat

Gradinita cu Prggm{nﬂarmal "Cdsuta Str, Adierii, nr, 3, Rm. Sirat
eseliei
6 Scoala Gimnaziald “Dr. llie Pavel” Str. Perisor, nr. 2, Rm. Sarat
7 Scoala Gimnaziala "Vasile Cristoforeanu” Str. Al loan Cuza, nr. 7, Rm. Sirat
Scoala Gimnagziald nr. 6 Str. Matei Basarab, nr. 83, Rm. 5&rat
8 Grddinita cu Program Normal, Nr. 1 Str. Gheorghitd Lupescu, nr. 8, Rm, Srat

Grédinita cu Program Normal, Nr. 9 Str. Mihai Sadoveanu, nr. 1A, Rm. Sdrat

invitimant liceal/ liceal si club sportiv arondat

Colegiul National “Alexandru Vlahutid”
Club Sportiv Scolar

str. Tudor Vladimirescu, nr. 13, Rm. Sarat

10 Liceul Teoretic "Stefan cel Mare”

Liceul Tehnologic Economic "Elina Matei
Basarab”

Liceul Tehnologic “Victor Frunza”

Liceul Tehnologic "Traian Sdvulescu”

11

12

Str. Liliacului, nr. 15, Rm. Sarat
Str. Lalelelor, nr. 1, Rm. Sirat

Str. Toamnei, nr. 4, Rm. Sarat
Str. Nicolae Balcescy, nr. 2, Rm. Sirat

La nivelul celorlalte UAT-uri cuprinse in Zona Urband Functionald Ramnicu Sarat nu
functioneazi nicio unitate de nivel liceal, ceea ce inseamni ca populatia scolara din aceasti
categorie reprezintd navetisti, care utilizeaza transportul public zilnic sau la sfrsit de
siptimani. Potrivit datelor furnizate de Primaria Rdmnicu Sdrat, in perioada septembrie -
decembrie 2022 unititile de invitimént din municipiu au atras un numér de 1.235 elevi
navetisti proveniti din localititile cuprinse in ZUF. Distributia relatiilor origine-destinatie
pentru elevii navetisti atrasi de Municipiul Ramnicu Sarat se regiseste in figura 3.10. Se
observa ci cel mai mare flux de elevi provine din localitéitile Valea Rmnicului (456 elevi) si
Grebinu (318 elevi).

Se recomanda ca zonele in care se regisesc unititi de invatimant sa fie deservite un sistem
de transport public local ecologic, eficient §i sigur.

imbunititirea serviciului de transport public local se va realiza astfel Incat reteaua
propusi si asigure accesibilitate ridicatd pentru unitatile de invitdmant din Zona Urbana
Functionald Ramnicu Sarat. Astfel se are in vedere reducerea numirului de calatorii
realizate cu autoturismele in scop de educatie/ ducerea/ aducerea copiilor de scoala, cu
rezultate in reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd din mediul urban.
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Figura 3.10. Fluxul de elevi navetisi atrasi de Municipiul RAmnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unititi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 3.11 este prezentati valoarea indicelui de
motorizare in intervalul 2019-2023 inregistrati in Zona Urband Functionald Rdmnicu
Sirat, Municipiul RAmnicu Sirat, judeful Buziu si la nivel national. Se observa o tendinta
crescitoare a indicelui de motorizare pe intreaga perioadi analizati pentru Zona Urbana
Functionali, judet si Romania, in timp ce in Municipiul Rdmnicu Sarat s-au inregistrat
cresteri in perioada 2019-2020, urmate de scéderi in perioada 2021-2022 si din nou de
cresteri in anul 2023. In perioada de 5 ani, intre 2019 5i 2023, s-a produs crestere de 15% a
indicelui de motorizare din Municipiul Rimnicu Sirat si de 28% in cazul ZUF, in timp ce la
nivel judetean variatia a fost de 24%, iar la nivel national de 19%.

Prin raportare la autoturismele detinute de persoane fizice, in anul 2023 s-au inregistratrat
valori ale indicelui de motorizare pentru localititile cuprinse in Zona Urbana Functionala
R4mnicu Sirat cuprinse intre 249 autoturisme/1000 locuitori in comuna Ramnicelu si 405
autoturisme/1000 locuitori in comuna Topliceni. Valoarea medie la nivelul ZUF Ramnicu
Sarat a fost de 315 autoturisme/1000 locuitori. Tn Municipiul Ramnicu Sarat s-a inregistrat
valoarea de 353 autoturisme/1000 locuitori.
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Figura 3.11. Variafia indicelui de motorizare, 2019-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, INS platforma e-Demos.

in ceea ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Rdmnicu Sarat, in figurile
3.12-3.14 sunt reprezentate pentru fiecare cartier valorile inregistrate in anul 2021 pentru:

— numdrul total de autovehicule;
— numdrul de autoturisme;
— indice de motorizare.

Din reprezentirile de mai jos se observd faptul cd valori ridicate ale definerii de
autovehicule sunt inregistrate in partea de sud si vest a teritoriului de analiza.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasérile pe care indivizii aleg si le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasirilor, distributie pe destinatie $i alegere modala.

Desi existd disponibilitate ridicatd a autoturismelor, in special in scop de navetd, prin
fmbunititirea ofertei de transport public in Zona Urbana Functionald Rdmnicu Sarat se
poate obfine cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul

autovehiculelor personale.
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Figura 3.12. Distribufia autovehiculelor la nivelul cartierelor, Municipiul Ramnicu Sdrat

Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.
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Figura 3.13. Distributia autoturismelor la nivelul cartierelor, Municipiul RAmnicu Sdrat

Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.
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Figura 3.14. Distribufia indicelul de motorizare la nivelul cartierelor, Municipiul Rdmnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF RAmnicu Sdrat.

In scopul reducerii utilizdrii gradului de utilizare a autoturismelor in Zona Urbani
Functionald Ramnicu Sirat, se are in dezvoltarea serviciului de transport public local, care
se preteazi pentru deplasarile pe distante scurte.

Dezvoltarea serviciului de transport public local reprezintd unul dintre factorii care vor
contribui semnificativ la reducerea numérului de cilitorii efectuate cu autoturismele in

arealul de studiu.

3.2, Caracteristicile infrastructurii de transport
rutier din arealul proiectului

Infrastructura rutierd majori din zona de analiza este formati din traseele autostrazii,
drumurilor nationale, judetene si comunale care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat
(figura 3.15). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale
sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se
inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime, Cea din urma cauza
prezentati poate fi diminuati prin relocarea modald a calatoriilor efectuate cu
autovehicului personal citre transportul public local/ zonal, ca urmare a eficientizarii
serviciu public si cresterii atractivitatii acestuia.
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Figura 3.15. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.

fn Municipiul R4mnicu Sirat, cursul raurilor Rmnic §i Greab#n reprezinté bariere naturale
care divizeaza reteaua stradala urbana pe laturile de vest si sud, separdnd Municipiul
Ramnicu Sirat de comunele Topliceni, Grebanu, Valea Rdmnicului si Ramnicelu. Reteaua
stradal3 interni contine trei structuri de traversare amplastate pe Str. Mihail Kogdlniceanu
(DN 2), Str. Parcului (D] 203H) si Str. Plantatiei (D] 203A). n prezent singura infrastructura
de traversare a Riului RAmnic este amplasats pe traseul DN 2, arterd intens utilizata de
traficul de tranzit.

Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivitatii retelei stradale este refeaua de
transport feroviar, care sectioneazi teritoriul intravilan al Municipiului Ramnicu Sarat pe
latura de sud-est, conducind la reducerea conectivitatii retelei stradale urbane (numarul
legiturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile est-vest. Intersectia dintre
reteaua de cale feratd cu D] 203A pe teritoriul Comunei Valea R&mnicului se realizeaza la
nivel generand timpi de asteptare si probleme de siguranti a circulatiei. Pe langa aceasta
intersectie, la nivelul teritoriului de analiz3 se regasesc 2 structuri de traversare denivelate,
una amplasat3 pe Str. Caramidari, iar cealaltd pe DN 22 (figura 3.16).
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Figura 3.16. Infrastructuri de traversare - Municipiul Ramnicu Sdrat

Referitor la infrastructura rutierd, potrivit datelor statistice existente, reteaua stradala a
Municipiului Rimnicu S3rat are o lungime de 160 km si este formati din strazi incadrate in
categoriile I1 - IV, conform clasificirii din Norma tehnic3 privind proiectarea si realizarea
strazilor in localititile urbane publicati in Monitorul Oficial, Partea |1 nr. 138bis din

06/04/1998:

« Strdzi de categoria a ll-a, de legdturd - asigurd circulatia majord intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

« Strdzi de categoria a Ill-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaz3 spre strizile de legitura sau magistrale, avand 2 benzi de
circulatie;

«  Strdzi de categoria a IV-a, de folosintd locald - asigurd accesul la locuinfe i servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Distributia strazilor din graful retelei stradale in functie de categorie (Il - de legétura, III -
colectoare, IV - de folosinti locala) este prezentati in figura 3.17. La nivelul refelei stradale
nu se regisesc strazi de categoria l.

In zonele rurale din ZUF Rdmnicu Sarat, sunt modernizate strazile principale.
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Figura 3.17. Distribufia strdzilor fn functie de categorie. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat

In Municipiul R4mnicu Sarat, sistemul rutier are imbriciminte din asfalt pentru 69,5% din
lungimea total a strazilor, restul fiind din piatré sau pavaj pietonal (figura 3.18).

Tmbréciminte drum
m Asfalt
0.5% |

 Pavaj pietonal

© Piatrd

Figura 3.18. Ponderea strdzilor in functie de tipul imbdcdmintii.
Sursa datelar: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat

Distributia strizilor in functie de imbriciminte este reprezentata in figura 3.19. Se observa
ci strizile pietruite se afld in majoritarea cartierelor periferice.
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Figura 3.19. Distributia strdzilor In functie de tipul imbrdcdminil. Sursa: PMUD ZUF Ramnicu Sdrat.

Tn ceea ce priveste starea tehnici a strézilor modelate in graful retelei se remarca faptul ca
539% se afli in stare buni sau foarte buna (figura 3.20).
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Figura 3.20. Distribufia strazilor in functie de starea tehnicd. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat
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in ansamblu, potrivit datelor publicate de Institutul Nafional de Statistica, lungimea
strazilor modernizate a crescut de la 112 km fn anul 2010 la 147 km in anul 2023 (figura
3.21).
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Figura 3.21. Lungimea retelei stradale din Municipiul Rdmnicu Sdrat 2010-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

in ultimii 5 ani, imbunétstirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local ciiruia i s-a acordat atentie deosebiti. Astfel, la nivelul ZUF Rdmnicu Sdrat au fost
finalizate urmétoarele proiecte:

» Modernizare drumuri de interes local in Comuna Rédmnicelu i construire pod trafic
usor peste rAul Radmnicu Sdrat fn Satul Stiubei, Comuna Rd@mnicelu, judetul Buzdu -
Comuna Rémnicelu;

» Asfaltarea a 22 km de drumuri comunale din Valea Rdmnicului - Comuna Valea
Ré@mnicului.

Din analizele efectuate, se constati c¢i la nivelul principalelor directii de circulatie
(Capitolul 3.1 - sectiunea dedicati masuratorilor timpilor de parcurs, din Studiul de trafic
realizat pentru determinarea impactului investitiilor propuse in cadrul proiectului integrat
Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Rémnicu
Sdrat si Zona Urband Functionald Rdmnicu Sérat prin achizitia de autobuze electrice si
extinderea sistemului de e-ticketing” - care include si achizitia unui sistem de e-ticketing),
durata medie de deplasare este de aproximativ 21,0 minute, deplasri realizate la o viteza
medie de 29,3 km/h.

Avand in vedere limita legald a vitezei maxime de circulatie in localitate (50 km/h) si
valoarea medie inregistrati la deplasarea in conditii reale de trafic (29,3 km/h) se constati
ca intarzierea medie este de circa 51 secunde/km.
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3.3, Caracteristicile sistemului de transport public

Sistemul de transport public local din Zona Urbana Functionald Ramnicu Sarat este format
din infrastructurd, mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de
transport public de suprafata - autobuz.

Transportul public local functioneaza in baza contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr. 802/14.06.2021,
incheiat intre S.C. Transport Urban de Cilitori S.A. si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitari a Transportului Public din Rémnicu Sirat - ATRAS, care respectd
Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.
Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat in anul
2021, pe o perioadi de 6 ani. Pe perioada contractuald operatorul se obligd sd pliteascd o
redeventi in procent de 3% din valoarea rezultatd la calculul amortizdrii anuale a
mijloacelor fixe puse la dispozitia operatorului.

Din cadrul ATRAS fac parte Municipiul Ramnicu Sirat, Comuna Valea Rdmnicului, Comuna
Rimnicelu, Comuna Grebanu, Comuna Podgoria, Comuna Topliceni, Comuna Murgesti,
Comuna Balta Alb3, Comuna Slobozia Bradului, Comuna Timboesti, Comuna Bordesti,
Comuna Obrejita, Comuna Sihlea, Comuna Ciorasti, Comuna Racovifa, Comuna Galbenu,
Comuna Boldu.

Societatea Transport Urban de
Calatori S.A. are ca principal obiect de : A
activitate  “Transporturi  urbane, §
suburbane si metropolitane de §

calatori” (cod CAEN 4931), Variatia  **™

anuali a cifrei de afaceri a

operatorului de transport, in perioada -

2019-2023 este reprezentati in figura o

3.22. Valoarea maximi a fost atinsa in son00

anul 2023 (4.681.376 lei), iar cea ni = 2y .~
minima in anul 2020 (1.718.750 lei).

Activitatea din anul 2020 a fost Figura 3.22. Cifra de afaceri, TUC 5.A. Rdmnicu Sdrat,

afectatd de restrictiile impuse in 2019-2023. Sursa datelor: www.listafirme.ro.
contextul pandemiei de Covid-19.

Reteaua de transport public local este formati din 12 linii operate de S.C. Transport Urban
de Calitori S.A., cu lungimea totali de a traseelor (dus-intors) de 377,6 km (tabelul 3.5

Po—
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Tabelul 3.5. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rmnicu Sarat

Numaér curse/ zi Lungime

- Numdr statii
I'raseul Denumire traseu = traseu
Lunl  combstd Duminicd gy tr/retur:
Vineri
1 Gari - Fabrica de Piine - Piad - Rubla 15 14 12 25 21/18
1B Gar3 - Fabrica de Piine - Piati - 16 10 - 12,5 20/ -
Oreavu
Obor (ANL) - Gari - Costient - Piat3 -
2 ety Plevha 15 15 11 26,3 27/30
2B Gari - Piat4 - Grebiinu - Homesgti 6 2 - 25 15/14
Gar3 - Grebdnu - Livada - Murgesti -
ZBE Mirgiritesti 5 3 3 40,1 19/18
3 Gari - Piati - Topliceni - Drighesti 12 7 4 24,5 17/17
4 Piatsl - Gar4 - Podgoria - Oratia 6 3 224 21/21
1B Piati - Gara - Podgoria - Cotatcu 6 3 30,6 21/20
Piat - Gard - Puiesti 4 2 54 16/15
7 Piat - Gars - Rimnicelu - Stiubei 10 7 3 26,6 13/13
Piati - Gari - Boldu - Balta Alba -
7B Staviristi 5 3 3 70 19/19
10 Obor (ANL) - Piatd - Bariera Focgani 9 8 8 20,6 23/26

Reprezentarea grafici a retelei de transport public local este realizata in figura urmatoare.

m==Traseul 2B8
Traseul 3
Traseul 4
Trasaul 4B

~——Trasoul 6
Traseul 7

l Traseul TB
——Traseul 10

Figura 3.23. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Ramnicu Sdrat
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Din figura 3.23 se observa ci existd un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public pe urmitoarele sectoare ale retelei: Str. Principele Ferdinand - Str. Mihail
Kogilniceanu - Str. Toamnei - Str. C-tin Brincoveanu - Str. Mihai Eminescu - Str. Tudor
Vladimirescu - Str. Lalelelor - B-dul 1 Decembrie 1918 - Str. Crangul Meiului - Str. Caeti -
Str. Horia, caracterizate de suprapunerea a tuturor celor 10 linii ale retelei. Aceasta situatie
prezintd avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale refelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor calatori localizati in
zone nedeservite de reteaua de transport public.

Operarea serviciului de transport public, in zilele lucrétoare este realizata in intervalul orar
05:15-20:05. Traseul 1B oferi cea mai ridicatdi frecventi de circulatie, de-a lungul intregii
zile, un vehicul pe ora in intervalul 05:00 - 20:00.

Cea mai redus3 frecventi de circulatie se intalneste in cazul liniilor 2BB si 7B in care oferta
de transport este reprezentati de 5 curse de-a lungul intregii zile, in intervalele 06:00-
07:00, 11:00-12;00, 14:00-15:00, 17:00-18:00 si 20:00-21:00 pentru traseul 2BB si in
intervalele 06:00-07:00, 10:00-11:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pentru
traseul 7B.

Referitor la zilele nelucritoare, traseul 2 ofera cea mai ridicati frecventa de circulatie, de
un vehicul pe or3 in intervalul 05:00 - 19:00 (cu exceptia intervalului 06:00-07:00 in care
oferta de transport este reprezentati de 2 vehicule pe ord) sambita, in timp ce duminica
traseul 1 ofersd cea mai ridicats frecventi de circulatie de 1 vehicul pe ord in intervalul
07:00-19:00. La polul opus, cea mai redusi frecventa de circulatie se intilneste pe linia 2B
fiind reprezentati de doar 2 vehicule pe zi (05:00-06:00 si 14:00-15:00), in cazul zilei de
sAmbiti, iar duminica linia 2B nu circula.

Variatia orard a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 12 linii de
transport public este prezentata in figurile urmatoare.
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Figura 3.24. Frecventa de circulatie orard a Figura 3.25. Frecventa de circulatie orard a
liniilor de autobuz - zile lucrdtoare. liniilor de autobuz - zile de sdmbdtd.

Sursa datelor: Primédria Municipiului Rdmnicu Sdrat. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Figura 3.26 Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile de duminicd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat

Traseele care asiguri legitura intre localititile din zona urband functionald sunt
urmitoarele:

« Traseele 1 si 1B: Municipiul Ramnicu Sirat - Comuna Valea Ramnicului;

« Traseele 2 i 2B: Municipiul Rémnicu Sarat - Comuna Grebanu;

« Traseul 3: Municipiul Ramnicu Sarat - Comuna Topliceni;

. Traseele 4 si 4B: Municipiul Ramnicu Sarat - Comuna Podgoria;

«  Traseul 7: Municipiul Ramnicu Sarat - Comuna Ramnicelu;

Pentru operarea serviciului de transport public, S.C. Transport Urban de Cilatori S.A.
utilizeazi un parc inventar format din 23 mijloace de transport. Capacitatea mijloacelor de
transport (atdt locuri pe scaune, cat si in picioare) variaza intre 20 si 83 locuri (figura
3.27).
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|
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Figura 3.27. Structura parcului auto In functie de capacitate.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

Din totalul parcului inventar, 2 mijloace de transport nu sunt dotate cu instalatii sau
platforme pentru accesul persoanelor cu dizabilititi. Mijloacele de transport au vechime
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cuprinsd intre 7 si 22 ani, 87% dintre acestea avind depdsitd durata normala de
functionare de 8 ani? Structura parcului de vehicule in functie de vechime este prezentata
in figura 3.28.

4%

26%

; 31% ' Vechime
#0-10 ani

{ 11-15ani

16-20ani !

mpeste 20 ani
39%

Figura 3.28. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

Vechimea mijloacelor de transport se rasfrange in impactul asupra mediului creat de
circulatia acestor vehicule si in confortul resimtit de calatori. Cea mai buni norma de
depoluare in care se inscriu autobuzele este Euro 6, situatie in care se regésesc 5 vehicule

(figura 3.29).

26%
Norma de depoluare
EURO 3
EURO 4
9%
EURO 5
=EUR0G

43%

Figura 3.29. Ponderea autobuzelor dupd norma de depoluare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat.

IHotirarea Guvernului Roméniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2005.
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Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de calatorie numai pentru calatoria fn
cauzi. Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate fn tabelul 3.6, Pe
l4ng3 bilete, sistemul de tarifare include si abonamente lunare. Calatorii au obligatia de a
solicita si pastra biletul de calatorie asupra lor pe toatd durata cilatoriei si de a-l prezenta
organelor de control.

Tabelul 3.6. Legitimatii de cdldtorie. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rimnicu Sarat.

Tarif [Lei]
UAT Trasen
Bilet Abonament
Municipsi; I RAmnicn Ramnicu Sirat toate traseele 2,00 65,00
rat

Ramnicu Sarat Cartier Viilor 3,50 105,00
Ramnicu Sirat - Podgoria 4,00 120,00

Comuna Podgoria
RAmnicu Sdrat - Oratia 4,50 135,00
RAmnicu Sirat - Cotatcu 5,50 150,00
Comuna Riamnicelu Rammg;ﬁi;&;; FT;é:iI:llnicelu, 4,00 2000
Ramnicu Sarat - Stiubel 5,00 150,00
RAmnicu Sarat - Pogta 3,50 105,00
Ramnicu Sarat - Topliceni 4,00 120,00
Comuna Topliceni Ramnicu Sarat - Raducesti 4,50 135,00
Ramnicu Sarat - Draghesti 5,00 150,00
Ramnicu Sarat - Bibeni 5,50 155,00
RAmnicu Sirat - Oreavu 3,50 105,00
GEariis (|| mmplagiie | g |t
Ramnicu Sirat - Rubla 4,50 135,00
Ramnicu Sirat - Plevna 4,00 120,00
Ramnicu Sdrat - Grebinu 4,50 135,00
Comuna Grebanu Ramnicu Sirat - Homesti 5,00 150,00
Ramnicu Sirat - Livada 6,00 180,00
Ramnicu Sirat - Livada Mica 7,00 210,00

Facilitiitile acordate la transportul in comun pentru diferite categorii de cilatori, sunt
prezentate in tabelul de mai jos.
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Tabelul 3.7. Categorii de cdldtori care beneficiazd de facilitdti la transportul public.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sarat.

Categoria sociala/
Tipul de protectie
sociald

Persoane cu handicap
si insotitorii acestora/
gratuitate pe
transportul public

Veterani de rdzboi,
viduve de riizboi, eroii
si urmasii revolutiei de
la 1989, fostii detinuti
politici, persecutati
politic din motive
etnice i alte categorii
de persoane stabilite
prin legi speciale/
gratuitate pe
transportul public

Copii cu varstasub 5
ani

Elevi din invataméantul
preuniversitar

Pensionari cu
domiciliul in
Municipiul RAmnicu
Sarat, cu venituri mai
mici sau egale cu 2.000
lei/luni

Modalitatea de
acordarea
protectiei sociale
[procentul de
reducere)

Abonament lunar
fara limitd de
c3latorii/ reducere
100%

Abonament lunar
fard limiti de
cilatorii/ reducere
100%

Circuld fara
legitimatiei de
caldtorie

Transport gratuit
fn perioada
cursurilor scolare

10 hilete de
cilatorie gratuite
lunar

Nivelul
protectie
sociale
acordate
(lei/unitate,
cu TVA)

65

65

65

Legislatia in vigoare care reglementeazi
proteciia sociald

Legea nr. 448/2006 privind protectia i
promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap, republicat, cu modificirile si
completiirile ulterioare

Legea nr. 44 /1994 privind veteranii de
riizboi, precum i unele drepturi ale
invalizilor si viduvelor de rizboi, republicati,
cu modificirile si completdrile ulterioare;
Legea nr. 341/2004 recunostintei fata de
eroii-martiri si luptitorli care au contribuit la
victoria Revolutiel romAne din decembrie
1989, cu modificarile si completdrile
ulterioare; Decret - Lege nr. 118/1990
privind acordarea unor drepturi persoanelor
persecutate din motive politice de dictaturd
instauratd cu fncepere de la 6 martie 1945,
precum si celor deportate In striindtate ori
constituite fn prizonieri

Regulament pentru efectuarea serviciului de
transport public local de persoane prin curse
regulate in cadrul Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara a transportului public din
RAmnicu Sirat - ATRAS - Anexa 15 la
Contractul de delegare a gestiunii directe a
serviciului de transport public local pe raza
de competenti a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitari a transportului public din
Rémnicu S3rat - ATRAS citre S.C. Transport
Urban de Cildtori S.A.

Legea nr, 198/2023 a invitiimantului
preuniversitar i H.G. nr. 810 din 08.09.2023

Hotiirarea Consiliului Local al Municipiului
RAmnicu Sirat nr.13/31.01.2024, privind
acordarea unor gratuitati/ facilititi pe
mijloacele de transport publiclocal pe raza
Municipiului Ramnicu S&rat, cu venituri mai
mici sau egale cu 2,000 lei/lund, siaprobarea
regulamentului de acordare a acestor
gratuitdti/ facilitate

Variatia anuali a parcursului realizat de mijloacele de transport pentru operarea
programului de circulatie este prezentatd in figura de mai jos. Se observa o tendinta
crescitoare in perioada 2020-2024, valoarea specifica anului 2024 fiind de 2 ori mai mare
fata de cea inregistrata in anul 2020.

—
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Figura 3.30. Parcursul anual al mijloacelor de transport, 2020-2024.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rémnicu Sdrat.

Veniturile asociate realizarii
prestatiei sunt obtinute din
vanzarea titlurilor de
cilitorie si din subventii
acordate pentru categoriile
sociale prezentate anterior.
fn ultimii cinci ani se
constata cresterea
progresivi a veniturilor
totale, de la 1.917.612 lei in
anul 2020, la 5.381.802 lei
in anul 2024 (figura 3.31).

Venituri [Lai]
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fr Anul
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Figura 3.31. Variatia anuald a veniturilor totale, 2020-2024.
Sursa datelor; Primdria Municipiului Rémnicu Sdrat.

In ceea ce priveste compensafia acordatd pentru functionarea serviciului public, in
perioada 2020-2024 s-a fnregistrat o tendintd crescitoare, ajungind in anul 2024 la
2.344.380,54 lei (figura 3.32). Din valoarea totald a compensatiei aferentd anului 2024,
localitatile din ZUF Ramnicu Sirat (Municipiul Ramnicu Sarat si comunele Podgoria,
Ramnicelu, Topliceni Valea Rdmnicului si Grebanu), suporta 2.175.050,89 lei, cea mai mare
pondere revenind Municipiului Ramnicu Sarat (92%).
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Figura 3.32. Variatia anuald a compensatiei, 2020-2024.
Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sérat

Compensatia lunar3 inregistrat3 in anul 2024 pentru localitatile din ZUF Ramnicu Sarat
este prezentat3 in figura 3.33. Per total, se observi ci valoarea maximd a compensafiei a
fost atinsd in luna iulie (210.293,43 lei), in timp ce valoarea minima este specifica lunii
februarie (156.931,80 lei).
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# Municipiul Rimnicu Sirat Comuna Podgoria = Comuna Rimnicelu
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Figura 3.33. Variatia lunard a compensatiei in anul 2024 - ZUF Rdmnicu Sdrat.
Sursa datelor: Primdriu Municipiului RA@mnicu Sdrat.
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Fluxurile de pasageri care utilizeazd transportul in comun reprezintd rezultatul
interactiunii dintre cererea de transport public i oferta aferenti acestui mod de transport,
disponibili la nivelul arealului de studiu. Cererea de transport anuald fnregistrata n
perioada 2020-2024 este reprezentata in figura 3.34. Se remarca faptul ¢ valoarea maxima
a cilitoriilor a fost inregistrati in anul 2024 (932.297 cilatorii), fiind cu 29% mai mare fata
de media anuali. Tn anii 2020 si 2021 numirul de cilitorii s-a situat sub media anuala.

Din totalul de 932.297 cilitorii inregistrate in anul 2024, localititile din ZUF Ramnicu Sarat
au atras 793.708 cilitorii distribuite conform figurii 3.35.
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Figura 3.34. Variatia anuald a cererii de Figura 3.35. Numdrul de caldtorii - localitati
transport, 2020-2024. Sursa datelor: Primdria ZUF Rémnicu Sdrat, 2024. Sursa datelor: Primiria
Municipiului RA@mnicu Sdrat. Municipiului R@mnicu Sdrat.

Detalierea la nivel lunar a cererii —
de transport specificdi anului £ .
2024 este prezentati in figura  § o
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Figura 3.36. Variatia lunard a cererii de transport -
localitdti ZUF Rdmnicu Sdrat, 2024. Sursa datelor: Primdria
Municipiului Rdmnicu Sdrat.

n prezent Mumcipml Rémmcu Sﬁrat are in 1mplementare prmectul Wﬂhﬂmﬂ

mw Acesta este format din actmta;i care presupun dezvoltarea unei
solutii integrate de mobilitate urbans, contindnd urmétoarele componente:
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A

6.
7.

Componenta infrastructura rutiera;

Componenta vehicule transport public;

Componenta statii de transport public;

Componenta de ticketing;

Componenta de management al traficului si acordare a prioritifii pentru
vehiculele de transport public in locatiile semaforizate;

Componenta de bike-sharing;

Componenta centrala: dispecerat/ autobaza

Indicatorii minimali ai proiectului incadrati pe fiecare componenta sunt:

_» Componenta infrastructurd rutiera pe care circuld transportul public
reabilitatd/ modernizata.

Arterele rutiere incluse in aceast componenta sunt urmétoarele:

Strada Costieni - legitura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat;
Strada Intrarea Scolii - legitura cu Soseaua Puiegti (DN 22);

Strada Radu cel Frumos - legitura cu Soseaua Puiesti (DN 22) prin
intermediul strazilor Intrarea Scolii si Anghel Saligny;

Strada Anghel Saligny - legitura cu $oseaua Puiegti (DN 22);
Strada Sava Rosescu - legitura cu centrul municipiului Rimnicu Sarat;
Strada Stefan cel Mare - legitura cu centrul municipiului Ramnicu Sérat;

Strada Arh. Petre Antonescu - legitura cu centrul municipiului Ramnicu
Sarat prin intermediul strazilor Alexandru Odobescu si Costieni;

Strada George Biiculescu - legitura cu centrul municipiului Rdmnicu
Sdrat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Alexandru Odobescu - legitura cu centrul municipiului Rdmnicu
Sarat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Banu Manta - legitura cu centrul municipiului R&mnicu Sarat prin
intermediul strizilor George Baiculescu si Costieni;

Strada Caieti - legatura cu centrul municipiului R&mnicu Sarat;
Strada Cernei - legitura cu drumul national DN 2;

Str. Oltului - legitura cu drumul national DN 2 prin intermediul strézilor
Cernei si lalomitei;

Str. Ialomitei - legitura cu drumul national DN 2;
Str. Mihail Sadoveanu - legitura cu centrul municipiului Rdmnicu Sérat.
Caracteristici:

o Lungime: 6.837 m;
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o Suprafata carosabil; 58.036 m?;
o Suprafati trotuare: 24.810 m?;
o Suprafata piste biciclete: 1.952 m?;

—» Componenta vehicule de transport public:

- 5 vehicule transport public tip | achizitionate: autobuz cu minim 9 locuri
pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea coborats, rampa de
acces, lungime minimi - 5500 mm, maxima - 8000 mm, latime minima -
2000 mm (fir3 oglinzi retrovizoare), inltime minima - 2600, maxima -
3000 mm;

— 3 vehicule transport public tip II achizifionate: autobuz cu minim 16
locuri pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea coborita,
rampa de acces, lungime minimi - 8000 mm, maximad - 10000 mm,
Jitime minim3 - 2400 mm (fird oglinzi retrovizoare), indlfime minima -
2800, maxima - 3300 mm;

— Componenta stafii transport public:

— 12 statii transport public infiintate/ modernizate: Str. Oltului (tur-retur),
Str. Mihail Sadoveanu (tur-retur), Str. Anghel Saligny (tur-retur), Intrarea
Scolii (tur-retur), Str. Nicolae Bilcescu, Str. Costieni, Str. Arh. Petre

Antonescu (tur-retur).
—» Componenta sistem ticketing;
— 12 vehicule transport public dotate;

—» Componenta prioritizare vehicule de transport public (management al traficului
si acordare a priorititii pentru vehiculele de transport public in locatiile
semaforizate):

— 9 locatii semaforizate infiintate/ modernizate in vedera asigurarii unui
management adaptiv al traficului si acordarii prioritétii pentru vehiculele
de transport public:

o Intersectia Str. M. Kogélniceanu - Str. Toamnei;
o Intersectia Str. ALl Cuza - Str. 22 Decembrie;
Intersectia Str. Focsani - B-dul Eroilor;

Q

Intersectia Str. Toamnei - Str. Pietei;

Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Primaverii;
Intersectia Str. Priméverii - Str. Victoriei;

Intersectia Str. Constantin Brincoveanu - Str. Avantului;

o o ©C O

o

Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Margaritar;
o Intersectia Str. Constantin Brincoveanu - Str. Mihai Eminescu.

— Componenta sistem bike-sharing:

[t
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~ 6 statii bike-sharing (cu toate dotirile specifice): Casa de Cultur, Costieni
1, Costieni 2, Banu Manta, Sava Rosescu, Saligny;

— 30 biciclete mecanice inteligente dotate cu computer de bord;

—» Componenta centrald: dispecerat/ autobaza:

— 1 dispecerat mobilitate urbani/autobaza: Terenul pe care va fi instalat
dispeceratul /autobaza si centrul operational al sistemului de bike-
sharing se afld in partea nordic3 a orasului, in cartierul Bariera Focsani si
prezinti urmitoarele accesuri existente: Str, Oltului (Nord), Str. Crisului
(Est) si Str. lalomitei (Sud).

Relatia cu zonele invecinate este stabilitd prin str. lalomitei, care asigura
legatura cu DN2 /E85.
Valoarea totali a proiectului este de 20.212.107,19 lei. Pentru implementarea acestuia s-a
obtinut finantare externd nerambursabild prin POR 2014-2020, Axa prioritara 3 -
Sprijinirea tranzitiei ciitre o economie cu emisii scazute de carbon.

Reprezint3 un proiect etapizat, pentru a cirui finalizare Municipiul Ramnicu Sarat a depus
cerere de finantare in cadrul Programului Regional Sud-Est 2021-2027.

lnvesnplle realizate Prm proiectul mmummmmmw

egrat fn _infrastructy , educe ES vor deservi
Mummpml Ramnicu Sarat. Menpnerea i‘n operare a autobuze!or cu durata normald de
functionald depisitd pentru operarea traseelor din Zona Urbana Functionald va genera
efecte negative asupra mediului, inclusiv in mediul urban. Totodat3, utilizarea autobuzelor
diesel cu norme de poluare ridicate va ingreuna procesul de eficientizare energetica si
financiara a serviciului de transport public.

In concluzie, pe baza datelor inregistrate de operatorul de transport public a fost
determinati valoarea numarului de utilizatori estimat pentru serviciul de transport cu in
aria de studiu a proiectului, corespunzitor anului anterior inceperii interventiei, adica anul
2024, respectiv 793,708 pasageri/ an,

Prin dezvoltarea sistemului de e-ticketing in cadrul propunerii ,Proiect de modernizare a
sistemului de transport public de calatori din Municipiul Rdmnicu Sdrat si Zona
Urband Functionald RAmnicu Sdrat prin achizitia de autobuze electrice §i extinderea
sistemului de e-ticketing” se urmireste cregterea atractivitatii acestui mod de transport si
eficientizarea serviciului.

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de
analizi operand curse care f§i au originea/ destinatia fn localititile cuprinse in Zona
Urban3 Functionald Ramnicu Sarat sau care tranziteazd aceaste localitai. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judefean Buzau, avind operatori privati.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judefean Buzau, in decursul
unei zile lucritoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport generati/

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 45



Studiu de oportunitate extindere sistem de e-ticketing
MUNICIPIUL Predect e medarnisese o ststemidul de tansport public de calatort din Ml
R.__A]VIN}.CU fedrmnit e St et &1 Aonie s beia P ticnedt Rénadc o Sarel pon ochiielfia e
SARAT sutahiee electice si extinderea sisterining de e Hekeeting”

atrasi de Zona Urband Functionald Rimnicu Sdrat este 37, acestea fiind distribuite pe 9
trasee (tabelul 3.8).

Tabelul 3.8. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judefean Buzdu.

. : ; Lungime Nr. Ca_pacitate

Nr. Cod Localitate : Localltﬂ_te . Localitate Geas Curse/ minima de

cri. traseu Origine intermediara Destinatie [km/sens] 7 Llﬁi::ll:':;'t
1 055 Aﬁ‘;‘:}fg'}a’ﬁ;‘ : Valcelele 31 6 min, 10
Z | 989 Afir;’;:é oed - Reenc 20 A i
3 057 Aﬁ‘;’:;‘,}gﬁ‘tk Ziduri Cuculeasa 23 3 min. 10
4 058 Aiir;‘:;‘,‘rﬁﬁgg_tk . Baliceanu 22 4 min. 10
5 059 A:;?)‘;‘;‘I‘;‘Erfj%'gt A Ghergheasa 25 9 min. 10
6 060 Afif;:r‘;‘;.ﬁi’gk Pardosi Costomiru 31 2 min. 10
7 061 Aﬁtﬂc»::r:?]%%gfk Mirgiritesti  CAmpulungeanca 27 2 min. 10
8 | 062 Aliir;:g s Buda rﬁ%ﬁn 26 6 .39
9 063 Alﬁi‘;‘:ﬁ;‘;ﬂ%’gfk . Valea Salclei 30 1 min. 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ci traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicata sunt:

* RAmnicu Sdrat - Ghergheasa (9 curse);
*  Rdmnicu Sdrat - Vdlcelele (6 curse);
*  Rdmnicu Sdrat - Buda — Mucesti-Ddnulesti (6 curse).

Distributia orar3 a ofertei de transport asigurati pe aceste trasee este prezentati grafic in
figura 3.37. Se observi ce frecventa este de un vehicul pe or3, oferta care este intélnita in
intervalele orare 05:00-08:00, 11:00-12:00, 13:00-14:00, 15:00-16:00, 17:00-19:00, 20:00-
21:00 pe traseul Rdmnicu Sirat - Ghergheasa, in intervalele orare 05:00-07:00, 11:00-
12:00, 14:00-15:00, 16:00-17:00 si 19:00-20:00 pe traseul Ramnicu Sarat - Valcelele si in
intervalele 07:00-08:00, 10:00-12:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pe traseul
Rémnicu Sirat - Buda - Mucesti-Danulesti.

Efectele externe produse de circulatia acestor vehicule (care sunt in numar considerabil)

sunt suportate de locuitorii Municipiului Rdmnicu Sarat. In scopul reducerii acestor
deficiente, se recomandi modernizarea serviciului de transport public local/ zonal.
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Frecrmips v bl or

a). traseul Rdmnicu Sdrat - Ghergheasa b). traseul Rimnicu Sdrat - Vdicelele

o
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¢). traseul RAmnicu Sirat - Buda - Mucesti-Ddnulesti
Figura 3.37. Frecventa de circulatie transport judetean. Sursa datelor: Consiliul Judefean Buzdu.

3.4, Necesitatea si oportunitatea promovarii investifiei

Din analizele prezentate, se constatd cé principalele probleme identificate sunt date de
slaba deservire a teritoriului de citre serviciului de transport public. La nivel local se
manifestd necesitatea dezvoltirii unui sistem de transport public eficient, accesibil, care sa
asigure satisfacerea nevoii de deplasare peniru toate categoriile de utilizatori, si care sa
aibd un impact redus asupra mediului. Imbunititirea sistemului de transport public local
va atrage cel putin urmitoarele structuri ale populatiei:
Wl partea populatiei care nu dispune de autovehicul personal (din analiza indicelui de
motorizare, se observi faptul ci detinerea de autovehicule in ZUF Rémnicu Sarat
este cu 7% mai redusi decit valoarea medie nationald);

¥ populatia scolard (din analiza realizatd asupra acestui domeniu se observa
concentrarea unititilor de invataméant de-a lungul arterelor principale de circulatie
din Municipiul Ramnicu Sirat; de asemenea se observa inexistenfa unitatilor de
invatimant liceal in comunele din ZUF Ramnicu Sdrat, ceea ce inseamnd ca exista
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potential ridicat al deplasarilor din aceste localitati catre zona urbani, pentru acest
segment al cererii de transport);

W populatia vdrstnicd (din analizele privind variatia populaiei pe grupe de varsti se
observi cresterea ponderii locuitorilor cu vérsta de peste 65 de ani, afectati de
mobilitate redusd, pentru care este necesar sd existe sisteme de transport
accesibile);

1 persoanele cu venituri reduse (serviciul de transport public zonal se incadreaza in
sfera serviciilor sociale, care trebuie si fie accesibile financiar pentru toate
categoriile de utilizatori).

in plus, fatd de segmentele de cerere evidentiate mai sus, eficientizarea serviciului de
transport public local prin dezvoltarea sistemului de e-ticketing va sustine relocarea
modal, respectiv renungarea la efectuarea deplasdrilor cu autovehiculul personal in
favoarea utilizdrii mijloacelor de transport public local. Acest fapt va conduce la
reducerea impactului negativ creat de autovehiculele propulsate de motoare
alimentate cu combustibili conventionali, inclusiv la reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd (echivalent C0Oz) deversate in atmosfera.
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PENTRU SOLUTIILE PROPUSE

In cadrul procesului de identificare a solutiei optime privind sistemul de e-ticketing, care
va echipa sistemul de transport public local din Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat, pe
traseele care asigura legitura dintre Municipiul Rdmnicu Sirat si comunele limitrofe
Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Rdmnicului si Greb&nu, au fost analizate urmatoarele
scenarii tehnico-economice:

-3 Scenariul 1 - Sistem de e-ticketing avand:

- Validator dual;

- Computer de bord;

- Switch comunicatii si tablou electric;

- Automat de vdnzare bilete si refncdrcare carduri;

- Terminal de control;

- Licenta software e-ticketing si sistem informare publicd;

- Infrastructurd centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware si software).

—3 Scenariul 2 - Sistem de e-ticketing avdnd:

- Validator dual;

- Computer de bord;

- Switch comunicatii si tablou electric;

- Ghiseu emitere bilete si refncdrcare carduri;

- Terminal de control;

- Licenta software e-ticketing si sistem informare publicd;

- Infrastructurd centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware si software).

Din punct de vedere tehnic, fiecare variantd corespunde cerinfelor si acoperd necesarul
pentru realizarea sistemului, insd aspectele trebuie analizate §i din punct de vedere
arhitectural si functional.

Pentru alegerea scenariului recomandat, dupd evaluarea celor doud scenarii tehnico -
economice care au fost identificate, se propune o evaluare privind posibilele tipuri de
tehnologie, inclusiv in ceea ce priveste costurile de operare pe durata ciclului de viafa in
cazul fiecdrui tip de tehnologie avut in vedere.
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Mai jos este prezentati o analizd comparativi a fiecirui element constructiv in cele 2
variante identificate.
Durata de viati a proiectului pentru care se va face analiza este de 15 ani?.

Tabelul 4.1. Infrastructurd pentru transportul verde - ITS, Scenarii analizate.

Scenariul 1 Scenariul 2

s W LW R o e
Walidatordual

Validator dual

Validatorul dual permite validarea atat a cartelelor fir3 contact ct si a biletelor de hartie, avand
confirmare vizuald si acustici a rezultatului validarilor.

Toate validarile efectuate in mijloc de transport in comun sunt transmise (printr-o conexiune
TCP/IP peste Ethernet) citre computerul de bord care le transmite mai departe cétre sistemul
central prin intermediul unei cartele de comunicare de date, avdnd in acest fel acces in timp real
la informatii. Un alt avantaj important este ca acest tip de validator nu necesitd existenta unei
cartele de date, astfel costurile de functionare diminudndu-se semnificativ.

in acest fel, toatd comunicarea este centralizatd, iar managementul de erori se face unitar la
nivelul computerului de bord. In cazul in care nu mai este posibild comunicarea computerului de
bord cu serverul central prin intermediul cartelel de date, toate evenimentele care se produc in
autobuz vor fi transmise citre serverul central prin intermediul punctului de descarcare date.

In cazul acestei configuratii, daci se defecteazd un validator acest lucru este semnalat automat
citre computerul de bord care la rAndul lui transmite informatiile primite catre serverul central.
in BackOffice, aceste disfunctionalititi vor fi afiate sub forma unor alerte, astfel personalul
tehnic va putea interveni prompt.

In cazul validarii biletelor de hArtie, validatorul asigurd imprimarea termicd a biletelor de
caldtorie.

Evaluare costuri de mententanid si operare:

Imprimanta termicd nu necesita alte consumabile.

in plus, capul de imprimare este fix si are un cost de achizifie redus, iar piesele mecanice se

limiteazd doar la rotile zimtate de angrenare ale tamburului.

Vor fi incluse serviciile de revizie periodica in conditiile specificate in certificatul de garantie.
B e = e e
‘ Computerdebord

Computerde bord
Computerul de bord propus este un terminal de date mobile avand display de 7°. Oferd
performante ridicate cu conexiuni prin cablu, cum ar fiGigabit Ethernet, CAN2.0B (J1939, OBD-II
/ IS0 15765) 5i ]1708 (J1587). Utilizatorii se pot conecta, de asemenea, la servicii de retea prin
LTE (compatibil cu CDMA / HSDPA), GPS, WLAN si optiuni Bluetooth. Este robust, functioneaza
la temperaturi cuprinse intre -30 ~ 60 ° C), dar si fn medii dure, supuse la soc (100G, 6ms) si

vibratii.
Computerul de bord include un sistem GPS pentru detectarea pozitiei vehiculului si transmiterea

3 Catalogul privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe 2008.12,18 -
Modificat prin HG nr. 1496/2008 din 19 noiembrie 2008 privind modificarea anexei la Hotararea Guvernului
nr. 2.139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe.
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acesteia citre locatia principala.

Validatoarele transmit toate evenimentele si validarile citre computerul de bord. Toate
evenimentele care se produc in autobuz vor fi transmise citre serverul central prin intermediul
cartelei de date sau prin intermediul punctului de descarcare date.

in plus, validatorul include mecanism de functionare offline, care permite transmiterea tuturor
operatiilor efectuate n cadrul validatoarelor la reluarea conexiunii.

Soferul poate stabili prin intermediul computerului de bord linia pe care se deplaseazd, pe toate
validatoarele, simultan. Acest lucru duce la control si rapiditate in desfasurarea activitatil.

0 alt¥ functie important ce poate fi controlats prin intermediul computerului de bord este cea
privind ,modul control” a validatoarelor. Astfel, atunci cand un controlor se autentifica folosind
cardul pentru a trece starea validatoarelor in ,modul control”, acest lucru este afisat si la nivelul
computerului de bord. In plus, in cazul in care doreste, soferul poate dezactiva aceasta stare,
trecind toate validatoarele simultan in starea de validare.

Evaluare costuri de mententantd si operare:

Este necesar pentru fiecare computer de bord o carteld de comunicare de date care trebuie
asiguratd pe toatd durata de activitate.

Switch de comunicatii i tablou electric

Validatoarele fmbarcate vor comunica cu calculatorul de bord printr-o conexiune TCP/IP peste
Ethernet, prin intermediul unui switch Ethernet.

Evaluare costuri de mententantd si operare:
Nu exista diferente privind costurile de mentenanta si operare intre scenariile analizate.

Automat de vanzare bilete si reincarcare | Ghiseuemitere bilete si reincarcare carduri

carduri disponibil 24 ore, 7 zile/ cu operator disponibil in intervalul orar
saplamana 6:00-22:00, 5 zile (Luni-Vineri)/ saplamana

Aceasta componentd permite urmitoarele Ghiseul include un calculator, UPS, cititor de

actiuni: carduri si un operator uman.
- Vdnzare bilete; fn cadrul acestui ghiseu, operatorul vanzétor va
- Reincdrcare carduri emise fn cadrul putea comercializa bilete si refncdrca cardurile
sistemului. emise in cadrul sistemului.

Automatul permite controlul de la distantd a Vanzérile de bilete vor fi trecute separat pe un
ventilatoarelor pentru a regla fluxul de aer borderou, urmand a fi centralizate in sistemul
din aparat, in functie de anotimp: vara se pot central.

porni ventilatoarele si iarna se pot opri,

nemaifiind necesard actiunea acestora.

Este prevazut cu ecran cu touchscreen prin

intermediul cdruia clientii pot face selectiile

dorite: bilete sau carduri, vdnzare sau

refncircare, tip titlu tarifar, linia fn cazul

abonamentelor, cantitatea.

Nivelul de acces la componentele constitutive

ale automatului este combinat, existand mai

multe nivele de protectie, precum acces
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separat la cutia de carduri, acces separat la
cutia de valori, etc, filtrAndu-se astfel accesele
neautorizate.

Vanzdrile efectuate prin  intermediul
automatului de vanzare sunt sincronizate
automat pe server, astfel se cunoaste in orice
moment gestiunea aparatului si vanzarile
efectuate.

Evaluare costuri initiale de achizitie:

Automatul de eliberare, vanzare si reincircare pentru carduri si bilete propus in cadrul
Scenariului 1 are costuri mai mari decat solutia propus3 in cadrul Scenariului 2, insa:

- Toate vanzirile efectuate prin intermediul automatului sunt centralizate automat pe
server, avind datele disponibile in timp real. Acest lucru ajuti la o evidentd clard a
gestiunii aparatului care declanseazi decizii precum alimentare cu carduri, cu role
hartie, scos bani, etc,;

- Asiguri un grad de satisfactie ridicat pentru client, intrucat acesta poate obfine un card
direct de la automat, nemaifiind necesari deplasarea la locatia de eliberare carduri;

- Este deosebit de flexibil, in sensul ci se pot comercializa multiple titluri tarifare, fara
interventia furnizorului in cazul in care se schimba oferta tarifars;

- Este critic si existe mai multe nivele de protectie, astfel incat sd se asigure acces separat
la partea de fintretinere (schimbare role hartie, actiuni de curdtare/ desprafuire,
fncircare cu carduri, etc) si la modul de colectare a banilor;

- Nu presupune existenta unui operator uman.

Evaluare costuri de mententantd si operare:

Scenariul 1:

Pentru fiecare unitate este necesard o carteld de comunicare de date care trebuje asigurata pe
toatd durata de activitate.

Toate configuririle necesare pentru a comercializa un nou tip de bilet se fac direct din aplicatia
de BackOffice, fir4 a fl necesari interventla dezvoltatorulul. Se pot face configurari cu privire
la titlul tarifar comercializat implicit, in functie de preferintele clientilor, acest lucru ducénd la o
achizifie rapida si un grad de satisfactie ridicat. Toate actualizirile se fac transparent pentru
utilizatori, simultan la toate echipamentele, neexistand sincope in utilizarea automatelor.

Aceste actiuni pot fi efectuate de orice operator (cu drepturi specifice) al sistemului de E-
ticketing care va realiza §i restul configurdrilor necesare fn cadrul sistemului, de exemplu
definirea politicii tarifare, a vehiculelor, a utilizatorilor si astfel noile modificari nu atrag dupa
sine costuri de operare. Costurile de operare includ dotarea automatului de eliberare cu
consumabile respectiv hartie, carduri, filtre, etc. De asemenea, fiind un echipament amplasat in
spatiul public, trebuie previzute serviciile de revizie periodicd in conditiile specificate in
certificatul de garanfie.

Scenariul 2:

Pe toata durata de activitate va trebui asigurat personalul vAnzitor, precum si conditiile de
desfisurare ale activitatii acestuia (energie electricd, apd, toaleta, caldurd, etc.).
De asemenea, trebuie asigurat personalul care va centraliza vanzérile efectuate.
In plus, operatiunile manuale, atat cele de completare a borderoului, cdt §i cele de centralizare,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 52



Studiu de oportunitate extindere sistem de e-licketing
ME—'NICWEU[- “Preect de moderifzure o sisiemudui de troaspore pubilic de colobe d din Mupieipi!
Rf’ﬂMNICU Kedbsiinic o S el si 2o Uitiene Fuacpianels Rianioe Sdol prin echizitio de
SARAT auitihiree slebifee s eotinide vo sistelul de o teketing

pot duce la erori umane.

Concluzii:
1. Din punct de vedere al caracteristicilor tehnice, automatul de eliberare, vdnzare §i

reincdrcare pentru carduri si bilete propus in cadrul Scenariului 1 este superior solutiei
propuse in cadrul Scenariului 2;

2. In cazul Scenariului 1 se vor inregistra costuri de achizitie a echipamentelor mai mari
decat in Scenariul 2, insa utilizarea automatului va rezolva problema beneficiarului fntr-
un mod complet si rapid, asigurdnd un grad de satisfactie ridicat pentru clienti;

3. In cazul Scenariului 2, vanzirile necesitd centralizare manuald, ceea ce implicd o
fntarziere semnificativd in cunoasterea vanzarilor in timp real;

4. Se recomandd automatul de eliberare, vAnzare si refncdrcare pentru carduri si bilete
propus in cadrul Scenariului 1.

T T e S e st e, S e T i e SR el AN S
Terminal de control Terminal de control
Prin intermediul terminalului de control, operatorii sistemului ce detin un card cu rol de
controlor” vor putea efectua urmétoarele actiuni:

- Verificarea validitétii cardurilor;

- Inregistrarea validarii biletelor;

- Emiterea amenzilor.
La momentul controlului, cardurile sunt scanate prin intermediul terminalului care in functie de
setirile efectuate pe terminal (ex. linia, mijlocul de transport) si informatiile Tnscrise pe card,
afiseazd informatli privind validitatea carduluf. in cazul in care cardul nu a fost validat,
controlorul va putea emite o amend3 care va putea fi inscrisa direct pe cardul clientului cu care
acesta va putea circula pana la capatul liniei unde i s-a aplicat sanctiunea.
Toate controalele efectuate si amenzile emise sunt inregistrate si transmise catre sistemul

central.
Amenzile emise fn cadrul sistemului vor putea fi urmdrite, respectiv se va cunoaste in orice

moment in cadrul gestiunii controlorului ce amenzi au fost emise §i incasarile lor.

Evaluare costuri de mententantd si operare:

Pe toata durata de activitate, in cazul in care acumulatorii nu mai asigurd o functionare pe
perioada schimbului in care fsi desfafoard activitatea un controlor, va trebui achizitionat un nou
acumulator sau va fi asigurat un acumulator aditional.

De asemenea, trebuie utlizati o carteld de date care va asigura comunicarea cu sistemul central,
obtinand astfel datele in timp real.

Se vor asigura costurile cu salariile controlorilor.

e-ticketing si sistem | Licenta :_

¢ SO i informare publica Y

Ambele scenarii includ existenta unei licente software a sistemului de e-ticketing si sistemului
informare publici care si acopere costurile de licentd pentru echipamentele furnizate, precum §i
pentru aplicatia BackOffice.
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Evaluare costuri de mententantd si operare:

Se vor asigura costurile cu salariile personalulul cu rol de administrator care va administra si
configura aplicatia Backoffice, precum §i utilitdtile aferente spafiului unde se desfdgoard
activitatea.

Infrasteuctura centru de date, inclusiv | Infrastructura centru  de  date, inclusiv

back-up date (hardware si | sisteti back-up date (hardware si software)

Include centru de formatare si preincircare, server central, UPS, aplicatie BackOffice, amplasate
in dispecerat.
fn aceasts locatie se vor putea formata cardurile achizifonate de la furnizor. In acest sens, se va
folosi o aplicatie de formatare care permite schimbarea cheii implicite a cardurilor ce vin de la
furnizor cu o chefe in format hexadecimal.
Centrul de formatare permite in plus:

- emiterea cardurilor de tip Operator;

- consultarea/ crearea unui card;

- imprimarea unui card al3turi de datele specifice;

- resetarea unui card - stergerea tuturor informatiilor de pe acesta;

- modificarea expliciti a fiecirei valori din stuctura de data a cardului.
La nivelul serverului central se vor centraliza toate datele colectate prin intermediul sistemului
automat de eliberare a legitimatiilor de cilitorie (vdnzare, validare, control, activitate vehicule
etc) si se vor stabili functionalitétile si drepturile aferente celorlalte componente ale sistemulul.

Pe serverul central vor rula aplicatiile necesare componentei software a platformei integrate a
sistemului automat de eliberare a legitimatiilor de cilitorie, corespunzatoare zonei BackOffice.
Include un echipament de tip surs3 neintreruptibild de tensiune (UPS).

Evaluare costuri de mententantd si operare:

Pe toata durata de activitate vor trebui achizitionate carduri neinscriptionate i role pentru
imprimanta utilizats la emiterea cardurilor de tip Operator. Se pot utiliza inclusiv role alb-negru,
caz in care costurile de achizitie sunt semnificativ mai reduse dect in cazul celor color.

Tn cazul in care se emit carduri cu erori, acestea pot fi corectate fird costuri suplimentare.

Tn cazul in care se schimbi personalul, cardurile deja emise pot fi formatate si reemise cu noile
date, far costuri suplimentare.

Se vor asigura costurile cu salariile personalului administrativ si utilititile aferente spatiului
unde se desfdsoard activitatea.

Pornind de la analiza comparativi a celor 2 solutii identificate, costurile anuale de operare
estimative sunt centralizate in tabelul de mai jos.
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Tabelul 4.2. Costuri de aperare.

Scenariul 1 Scenariul 2

Componenta
Cost anual, Lei
Cheltuieli operationale 48.000 70.000
Cheltuieli de personal 360.000 600.000
Total, Lei cu TVA 408.000 670.000

In urma analizei informatiilor prezentate anterior si tindnd cont de costurile mai scazute
aferente operarii sistemului, se recomandé Scenariul 1. Solutia integrata in Scenariul 1 este
sustinuti, in plus, de urmatoarele argumente:

B Asigurarea unui flux continuu de informatii;

[ Eliminarea riscurilor privind securitatea sistemului;
B Obtinerea rapida a statisticilor;

# Gestionarea activititii intr-un mod eficient.
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5. PREZENTAREA SOLUTIE]
RECOMANDATE

Acest capitol descrie rezultatele aferente sistemului in cazul in care proiectul de investifie
se va realiza conform configuratiei propuse in Scenariul 1, cel recomandat. Scenariul
porneste de la ipoteza cd Municipiul Ra@mnicu Sirat doreste gestionarea §1 operarea
sistemului e-ticketing centralizat, fira costuri de operare ridicate, cu un nivel inalt de
calitate a serviciilor oferite pentru cetiteni, si totodatd obtindnd un sistem scalabil si
performant, in care:

v Toate echipamentele trebuie si fie conectate la un server central de distribufie a
informatieiprintr-o refea de tip VPN;

v Furnizorul trebuie sa livreze o solufie functionald care sa includa: serverul, softul
necesar, documentatia aferenti si trainingul pentru beneficiar in folosirea solufiei;

v Furnizorul trebuie si instaleze echipamentele in locatiile indicate de beneficiar
conform specificatiilor tehnice.

In continuare prezentam descrierea funcfionala si tehnologica a solutiei recomandate.

Obiectivul va avea urmitoarele echipamente:

Validator dual buec. 20
Computer de bord buc. 10
Switch comunicatii si tablou electric buc. 10
Automat de vAnzare bilete si refncircare carduri buc. 6
Terminal de control buc. 2
Licenta software e-ticketing si sistem informare

o buc. 1
publica
Infrastructurd centru de date, inclusiv sistem back-
up date (hardware si software) si Punct de buc. 1

descéircare date
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<+ Functionalititi minimale:

Permite validarea biletelor de hartie termice, cardurilor de transport, portofel
electronic;

Functie de consultare a cardurilor si validare multipla prin apasarea unui buton;
Alegerea celui mai avantajos titlu tarifar pentru client;

Eliberarea memoriei aferente titlurilor tarifare expirate in momentul validarii;
Imprimarea biletelor de calatorie pe suport de hartie termica;

Permite validarea cardurilor de operatori ai sistemului;

Interfata prietenoasa, configurabila cu suport in limba romana si engleza;
Afisarea pe ecran a statiei curente si a seriei unice;

Integrat in sistemul de management al flotei;

Functionare offline pana la restaurarea conexiunii;

Protectie la validari repetate, cu avertizarea calatorului;

Mecanism blacklist carduri blocate;

Mesaj text, acustic si luminos diferentiat in functie de rezultatul validarii;
Informarea calatorilor asupra motivului pentru validarea esuata si prezentarea
titlurilor tarifare prezente;

Verificare permanenta a starii si informarea sistemului central;

Comunicare sistem central prin intermediul computerului de bord / direct, via
ethernet;

Preluarea pozitiei GPS si a traseului curent de la computerul de bord;

Control configurabil alimentare componente in functie de pragul de temperatura
current;

Update software de la distanta automat, de pe serverul de back office, “over the
air”;

Stocare pe memoria detasabila si sincronizare cu sitemul central pentru: stare
componente, evenimente, alarme, informatii validare, tranzactii, blacklist;
Salvare informatii validare in echipament si in titlurile de calatorie;

Indicarea vizuala a locului destinat validarii titlurilor de calatorie.

% Specificatii tehnice minimale:

Specificatii hardware:
= Procesor 1.2 GHz, 1GB SDRAM
» 1xISO/IEC14443 A
= 1xRS232
« 1xSDCard
= 1xslot USB extern
= Capacitate stocare maxim 8GB
» Oprire si pornire automata
Carcasa:
= Design modern si extensibil
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Material metalic si plastic robust industrial, rezistent la uzura, design
ergonomic destinat utilizarii in autovehicule.

Carcasa antivandalism fara colturi sau muchii dure

Sistem de fixare pe bare cu diametrul 30-40 mm

Arhitectura din 2 componente (partea frontala si baza), interchimbabile -
baza poate ramane fixata de bara in cazul activitatilor de depanare

Grad de protectie: IP32 Modul de citire/ scriere fara contact: 1S0 14443 A
sau echivalent

- Display:

Ecran color; minim 7” cu full touchscreen
Rezolutie: minim 640 x 480
Luminozitate: minim 350 cd/m2

Antivandalism
Afisare cifre, imagini grafice, caractere cu diacritice

Indicator de stare

- Periferice

Senzori de temperatura si sistem de climatizare
Imprimanta bilete termice

Difuzor

Card reader

Citire/scriere contactless carduri ISO/IEC 14443 Asi B

Protectie anti coliziune

- Comunicatii

Ethernet 10/100 MB
RS232 / RS485

- Alimentare

Tensiune nominala: 24 Vdc
Protectie la supracurent
Protectie la supratensiune
Protectie la polarizare inversa

- Conditii de mediu:

Temperatura de functionare: -25 - +70 grade Celsius
Temperatura de depozitare: -40 - +70 grade Celsius
Umiditate relativa: 5 - 95%, fara condens

- Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:

SR EN 62368-1:2015 / 2020, Echipamente audio/video si pentru
tehnologia informatiei si comunicatiilor. Partea 1: Cerinfe de Securitate
SR EN 62368-1:2015 / 2020. Echipamente audio/video si pentru
tehnologia informatiei si comunicatiilor. Partea 1: Cerinfe de Securitate
SR EN 60068-2-1:2007 -25°C

SR EN 60068-2-2:2008 +70°C

SR EN 60068-2-6:2008
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« SREN60068-2-27:2009

= EN50155:2018

» SR ENS55032:2015, SR EN 55032:2015/A11:2020, SR EN 55032:2015/AC
2016

= SRENG61373:2011, EN 61373:2011/AC:2017

= SREN61000-4-4:2013

= SREN61000-4-6:2014

« SR EN61000-4-3:2006, EN 61000-4-3:2006/A1:2008, EN 61000-4-
3:2006/A2:2011, EN 61000-4-3:2020

= SREN61000-4-2:2009

= SREN61000-6-1:2007, EN 61000-6-1:2019

= SREN62262:2004

= SREN61140:2016

= SREN60529: 1995, / EN 60529: 1995/A1:2003, EN 60529:
1995/A2:2015, EN 60529: 1995/AC:2017, EN 60529:
1995/A2:2015/AC2019 IP32

Computer de bord

Computerul de bord (instalat in cabina conducitorului de vehicul, pe bord) ofera soferului
posibilitatea de a interactiona cu sistemul automat de eliberare a legitimatiilor de calatorie.
Computerul de bord include un sistem GPS pentru detectarea pozifiei vehiculului in statii si
transmiterea acesteia citre locatia principala.

< Functionalititi minimale:

Navigatie, comunicare, asigurarea conexiunii cu validatoarele;

Este responsabil de controlul validatoarelor (blocate/active), va permite
conectarea cu validatoarele pentru sincronizarea timpilor, actualizarea statiei
urmatoare/traseu, asigurarea transferului de date intre sistemul de taxare si
serverul central, incarcarea de fisiere pentru configurarea validatoarelor si
descarcarea fisierelor privind vanzarile/taxarile zilnice;

Are incorporat un modul GPS si capabilitati de comunicare 3G/4G sau WIFI;
sistemul de navigatie se va baza pe pozitionarea GPS a autobuzelor;

Comunicaia cu echipamentele sistemulul se face printr-un sistem de
comunicare mobil bazat pe un card SIM 3/4G, urmand un protocol de
comunicatie adecvat si la o frecventa de comunicare ce poate fi configurata si
prin retea ethernet cu elementele imbarcate;

Aplicatia software instalati pe computerele de bord se actualizeazd automat
Over- the-Air de pe serverul back-office.

% Specificatii tehnice minimale:

Procesor: minim 1,3 GHz
Memorie: minim 2 GB
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- Afisaj: LCD display; Touchscreen; Rezolufie: minim 800 x 480; Diagonala: minim
7" Luminozitate minim 400 cd/m?

- Tastatura: 5 taste programabile

- Alimentare curent: minim 9-30VDC

- Conectivitate: Ethernet / GPRS / 3G / 4G / GPS / Wi-fi / GSM

- Temperatura de functionare: -20 - +60 grade Celsius

Switcl icati si tablou electri

% Specificatii tehnice minimale:
- Interfete: minim 5 x 10/100 R]45 Ports
— (Carcasa metalica
- Alimentare: 24V

\ le v3 bil i ref i
< Functionalitati minimale:
- Reincarcarea cardurilor de sistem
- Emiterea tichetelor de hartie
- Permite efectuarea platii cardurilor prin:
=  Monede
e Permite actualizarea software a profilului monedelor
¢ Asigura prevenirea introducerii obiectelor nemetalice prin fanta de
monede
e Cutii de monede interschimbabile intre automate cu identificare
electronica
» Capacitate cutie monede: min 600 monede
e Alarma in cazul accesului neautorizat si transmiterea acesteia in
sistemul de monitorizare
* Bancnote
= (Capacitate: 600 bancnote
= (Cititor bancnote 4 cai
« Protectie impotriva accesului neautorizat la bancnotele stocate
» Magazie temporara cu urmatoarele functionalitati
4 Stocarea bancnote inainte de a fi transmise in casa de bani
4 Capacitate 50 bancnote
|- Descarcarea automata a bancnotelor in casa de bani
4 Acorda rest din magazia temporara
= Card bancar
» Carduri acceptate: magnetice conform 150 7816, cip conform ISO
7816
s Inserarea manuala a cardului in cititor
=  Emite chitanta cu datele tranzactiei independent de tipul de plata utilizat
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%+ Specificatii tehnice minimale:
- Unitate de comanda:

Procesor: frecventa minim 1.6 GHz,

Memorie: minim 4GB DDR4

VGA/HDMI

LAN

Storage: 120 GB SSD

USB: 4 *USB

Video: VGA/HDMI, permite afisarea de imagini grafice si continut web

- Unitate Comanda Sistem Alarma:

Microcontroller specializat pentru controlul tastaturii folosite la
autentificarea operatorului

Toate perifericele incluse in placa de circuite

Contine unitate de comanda independenta pentru sistemul de alarmare,
conectata la sistemul backoffice

Senzor de temperatura si umiditate, integrat direct in placa de comanda
Controlul alimentarii afisaj-ului automatului

Autonomia 8 ore in lipsa alimentarii energiei electrice.

Monitorizarea si controlul starii unitatii de comanda echipamente

Tehnologie TFT, touchscreen
Diagonala: minim 15"
Luminozitate: minim 800CD/m2
Rezolutie: minim 1024x768
Folie antivandalism

- Carcasa:

Material: otel inoxidabil, minim 2 mm grosime

Include sistem de iluminat

Protectie impotriva lichidelor

Include sistem drenare lichide

Acces persoane dizabilitati

Sistem de ventilatie

Modalitatea de prindere pe soclu va fi un robusta cu suruburi ce nu pot fi
accesate din exteriorul echipamentului

Echipamentul nu necesita racire cu freon

Stroboscop exterior protejat antivandal

Usa unica de acces

Sistem de iluminare integrala a fetei aparatului

Buzunar comun de colectare cu clapeta pentru eliberarea biletelor,
chitantelor si monedelor
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« Protectia informatiilor afisate la opriri accidentale sau provocate ale
echipamentului, prin stingerea automata a display-ului in cazul in care
informatiile de pe display nu este cea intentionata spre a fi afisata.

= Sistem de bypass a sistemului de protectie a informatiilor afisate in cazul
operatorilor tehnicieni autorizati

«  Sistem de acces protejat in caz de intrerupere totala a electricitatii si
epuizare a bateriilor

= Sistem de iluminare interioara care se declanseaza automat la
deschiderea usii

» Usa cu urmatoarele caracteristici:

Material: placa de otel, min 2Zmm grosime

Grad deschidere: min 95°

Sistem de prindere multi-punct

« Clapa pentru accesul la titlurile de transport eliberate
= Sirena pentru alarma acustica
= Alarma luminoasa
« Sistem de inchidere cu 5 nivele de acces
= 5 nivele de acces
s Nivel 1; Electronic. Impiedica accesul si protejeaza incuietoarea
cilindrica, identificarea persoanei care acceseaza automatul si a
rolului acesteia in sistem. Autentificarea se efectueaza folosind un
cititor de carduri separat iar introducerea PIN-ul se face folosind
tastatura metalica incorporata in aparat accesibila dupa deschiderea
usii.Codurile PIN ale operatorilor sunt permanent sincronizate cu
sistemul central si memorate intr-un sistem de calcul independent.
« Nivel 2: Incuietoare cilindrica. Impiedica accesul mecanic la
incuietoarea usii
o Nivel 3: Incuietoare usa. Permite deschiderea usii cu o cheie fixa
specifica sistemului
« Nivel 4: Acces cutii valori. Accesul la cutiile de valori se realizeaza pe
baza de incuietori securizate electromecanice. Accesul la cutii fara
autentificarea de la nivelul 1 genereaza alarma local si se raporteaza
in sistemul de monitorizare
s Nivel 5: Auto-sigilare cutii valori monede. Cutiile de valori monede se
etanseaza automat la scoaterea din soclu, dotate cu incuietori
securizate, nu pot fi reutilizate decat dupa deschiderea si scoaterea
monetarului.

- Sistem de alimentare cu energie electrica

» Alimentarea automatului: 230 Vac / 50 Hz

= Filtru de linie

= Siguranta de protectie pentru fiecare circuit 230V in parte
« Siguranta generala pentru circuitul de alimentare
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Circuit de alimentare separata pentru activitatea de intretinere

UPS integrat

In cazul intreruperii alimentarii, sistemul va asigura urmatoarele
functionalitati:

Terminarea tranzactiei in derulare

Oprirea echipamentului in conditii de siguranta

Transmiterea unei alerte catre sistemul de monitorizare

Permite functionarea sistemului de detectie efractie pe o perioada de 8
ore

Pornirea automata cu toate functionalitatile la revenirea alimentarii cu
energie electrica

- Sistem de alarmare:

Senzori pentru semnalizarea:

= socurilor asupra usii

e deschiderea neautorizata a usii

s socurilor asupra afisajului

¢ temperaturii

» umiditatii

Se genereaza alarma locala vizuala si acustica in urmatoarele cazuri:

s Acces neautorizat in interior

« Access neautorizat la cutiile de valori

« Socuri asupra usii si afisajului

¢ Toate alarmele locale vor fi transmise si central catre sistemul de
monitorizare

- Sistemul de supraveghere video va contine o camera video integrata in carcasa
cu regim de functionare non stop
- Functii aplicatie software preinstalata:

Transmite catre sistemul central toate vanzarile efectuate

Gestionarea stocurilor de elemente consumabile

Update centralizat fara interventie umana in cazul modificarii aplicatiei.
Sistemul va include verificarea centralizata a versiunilor de pe fiecare
automat

Urmarirea automata a starii componentelor si transmiterea acestora
catre sistemul central

Meniu special pentru operatorii care realizeaza interventii sau colectare
Distribuirea automata in tot sistemul a ofertei tarifare in timp foarte scurt
( sub 2 minute) de la modificarea acesteia

In cazul unei defectiuni, sistemul permite restore-ul aplicatiei la ultima
forma functionala fara sa foloseasca fisiere de backup

Suport pentru interfata in 3 limbi

Din motive de securitate, meniul de administrare se va face folosind un
cont separat al sistemul de operare
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= Aplicatia de administrare afiseaza starea curenta a automatului
raportand valorile fiecarui senzor si datele obtinute de la fiecare
dispozitiv

= Atat inainte cat si dupa colectarea monetarului se vor elibera chitante
unice care sa ateste suma ridicata. Chitantele si raportul de monetar
ridicat sunt disponibile realtime in platforma BackOffice

» Aplicatia de administrare contine functii prin care se pot testa
dispozitivele prezente in automat pentru a determina starea lor de
functionare

Conditii de mediu:

= Temperatura de functionare: intre -20°C si +60°C

= Umiditate: 20-95% fara condens

* Nivel de zgomot: 50dB

= Grad protectie: IP54

Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:

= SR ENS55035:2017, SR EN 55035:2017/A11:2020

= SREN 60068-2-2:2008;

= SREN 60068-2-1:2007;

= SREN61000-4-4:2013;

= SREN61000-4-6:2014;

= SRENIEC61000-4-3:2020

= SREN61000-4-2:2009;

« SRENS55032:2015 + A11:2020 + AC: 2016;

= SREN®62262:2004 IK10; SR EN 62262:2004/A1:2021

= SREN 60068-2-6:2008;

= SREN60068-2-27:2009;

= SRENG61140:2016;

= SR EN 60529:1995 + Al:2003 + A2:2015 + AC:2017; SR EN
60529:1995/A2:2015/AC: 2019

= ENIS09241-20: 2022

= SRENIEC62368-1:2020, SR EN IEC 62368-1:2020/A11:2020; SR EN 1EC
62368-1:2020/AC:2020

Terminal de control

% Specificatii tehnice minimale:

Display IPS LCD touchscreen

Dimensiune display minim:5.0 inch

Resolutie: minim 720 x 1440 pixels

Platforma de operare: Android sau similar

Memorie; Card slot microSD, pana la 128 GB (slot dedicat), minim 8Gb intern,
minim 1.5GB RAM

Camera principala: minim 5MP
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- Difuzor incorporat

- Comunicatii: Wi-Fi, Bluetooth, GPS, NFC

- Baterie minim Li-lon 4000 mAh battery

- Dispozitiv de tip rugged, destinat utilizarii intensive

% s
-

Aplicatia va fi modulara. Aceasta va permite realizarea operatiunilor de emitere carduri si
reincircarea acestora. Toate operatiile efectuate la nivelul chioscurilor de vanzare/
reincircare si din punctul de emitere si personalizare carduri se vor transmite citre
serverul central fn vederea obtinerii unei situatii clare asupra vanzirilor de titluri de
cilitorie. Aplicatiile vor putea emite carduri duale, adici sa incarce pe un card atét
abonament, cét si portofel electronic.

Personalizarea design-ului cardului pentru diferitele categorii tarifare de calatori se
relizeaz3 din aplicatia back-office.

Aplicatia va permite configurarea fn timp util din modulul de back-office a tuturor
parametrilor configurabili ai sistemului (utilizatori, parole, nivele de acces, tarife, trasee
etc.).

Toate punctele de vanzare vor fi definite in subsistemul de vanzare si reincércare si se va
permite adiugarea ulterioard a unor noi puncte de vanzare fira interventia furnizorului.

La inceputul schimbului de lucru al vanzitorului se va solicita autentificarea acestuia pe
baza de card si cod PIN.

In cazul in care codul PIN este introdus de 3 ori gresit, utilizatorul va fi blocat si se va
transmite o notificare in modulul de back-office.

Rapoartele generate vor asigura verificarea vanzarilor realizate. La orice moment se pot
genera rapoarte de vanzare pe fiecare punct de vanzare pentru o perioada de timp (ozi,o
luna, un interval configurabil).

% Modul emitere carduri

Prin intermediul modulului de emitere carduri se realizeazd urmatoarele operatiuni:

Preluarea datelor personale ale cilitorilor in vederea eliberérii cardurilor:
» Nume si prenume;
= Cod numeric personal (CNP);

» Adresa de domiciliu;
= Fotografia cilatorului (optional);
= Seria si numarul actului de identitate (dac este cazul);

- Eliberarea cardurilor pentru diferitele tipuri de cilatori (elevi, studenti, veterani,
personal tehnic, persoane cu dizabilititi etc.)

- Eliberarea cardurilor pentru angajatii agentiei de transport, carduri ce vor fi
utilizate ulterior pentru legitimarea angajatilor si pentru autentificarea acestora
in modulele specifice, dedicate ale sistemului de e-ticketing

- TInlocuirea unui card pierdut prin re-emiterea acestuia contra cost si copierea
titlurilor de cilitorie si a contului portofel electronic disponibile in prealabil pe
cardul pierdut
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< Modul incircare/ reincdrcare carduri
Prin intermediul modulului de ncircare/ reincircare carduri se realizeazd urmatoarele

operatiuni:

Cardurile pot fi verificate prin apropierea cardului de cititor, oferd operatorului
toate informatiile cu privire la acesta (titluri de célatorie disponibile, perioada de
valabilitate, profil cilitor, fiind afisate CNP caldtor, seria cardului precum si
datele personale de identificare ale acestuia);
Emiterea si validarea titlurilor de transport se face printr-un modul dedicat
aplicatiei instalate la punctele de vanzare, din care se poate selecta titlul de
transport ce urmeazi sa fie reincircat pe card, care poate fi oricare titlu definit
in oferta tarifari, fie reincircare de calatorii in portofelul electronic, fie
abonament. De asemenea se poate selecta o data ulterioard pentru activarea
abonamentului, pentru cazurile in care se doreste acest lucru de catre calator;
Activa sau dezactiva abonamente. Acestea se pot si prelungi cu aceeasi perioada
ca cel initial
Aplicatia instalatd la punctele de vanzare va avea posibilitatea de a genera
rapoarte ad-hoc in vederea asigurérii suportului clientilor. Exemplu: Informari
privind situatia cardurilor si titlurilor de cilatorie emise per punct de vanzare,
operator etc.
Aplicatia va permite adaugarea de centre/puncta de vanzare noi fara interventia
furnizorului sistemului, cu posibilitatea de a adauga minim urmatoarele
attribute:
* Denumire
* Cod unic centru de vanzare
= Localitate
= Adresa
= Coordonate pozitionare harta
»  Numar start facturi
Aplicatia va dispune de modul de gestiune care va permite administrarea
elementelor ce pot exista la un moment dat in gestiunea unui punct
automat/manual de emitere/reincarcare carduri
Aplicatia dispune in sistemul back-office de modul de oferta tarifara ce permite
administrarea a minim urmatoarelor activitati:
= categorii de planuri tarifare
« posibilitatea de a vizualiza sub forma de lista categoriile de planuri
tarifare
« posibilitatea de a adauga categorii noi de planuri tarifare
« posibilitatea de a edita categorii de planuri tarifare existente
« posibilitatea de a inactiva categorii de planuri tarifare existente
= tipuri de calatori
» tipuri de institutii colaboratoare, cu posibilitatea efectuarii a minin
urmatoarelor actiuni
e vizualizare sub forma de lista a tipurilor de institutii colaboratoare
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e adaugare tip de institutie colaboratoare noua

« editare tip de institutie colaboratoare existenta
s stergere tip de institutie colaboratoare

« filtrare lista tipuri de institutii colaboratoare

= sabloane cu posibilitatea efectuarii a minin urmatoarelor actiuni:

e vizualizare sub forma de lista a sabloanelor
e adaugare sablon nou

¢ editare sablon existent

e stergere sablon

= zone cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

« vizualizare sub forma de lista a zonelor
« adaugare zona noua

s editare zona existenta

e stergere zona

e filtrare lista zone

= intervale orare cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

« vizualizare sub forma de lista a intervalelor orare
o adaugare interval orar nou

« editare interval orar existenta

= stergere interval orar

= filtrare lista intervale orare

» pachete comerciale intervale orare cu posibilitatea efectuarii a minim

urmatoarelor actiuni:

e vizualizare sub forma de lista a pachetelor comerciale

o adaugare pachet comercial nou

= editare pachete comerciale existenta
» stergere pachet comercial

» filtrare lista pachete comerciale

» planuri tarifare cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

¢ vizualizare sub forma de lista a planurilor tarifare
» adaugare plan tarifar nou

= editare plan tarifar existenta

= stergere plan tarifar

o filtrare lista planuri tarifare

% Modul sistem informare publica
Sistemul de informare publica ofer3 informatii cu privire la:

- Descrierea sistemului
- Traseele de transport si statiile
- Oferta tarifara
- Facilitati acordate
- Puncte de emitere/reincarcare carduri
- Vizualizarea autovehiculelor pe harta

Lerr=

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

67



Studiu de eportunitate extindere s(stem de e-Uchkeling
f‘"iEJI\‘liill"H”. Vs e modeintzare o sistemlui de transport pebilic de calato 7 din Mundedphd
RAMNICU Bdandee Sl si Zonu Urbond Funetlonoedd R o S et prin v liz i de
SARAT uttlohuze electiiee sl exiimdueren sistemnfio de o deleding

Informatii despre sosirile in statii in timp real

- Mesaje transmise de la dispecerat cu privire la diferite devieri de trasee/ blocaje

de trafic

Pentru posesorii de card contactless exista posibilitatea de a crea un cont pe baza datelor
personale si seriei cardului, avand acces la urmatoarele functionalitati:

- Consultare titluri de cilatorie disponibile pe card

- Reincarcare cu plata online a portofelului electronic

- Alertare cu privire la carduri pierdute/furate

< Modul aplicatie Smartphone
Prin aceasta aplicatie se va pune la dispozitia calatorilor un mijloc simplu si convenabil de
informare cu urmatoarele functionalitati:
_  Detectarea pe baza locatiei GPS a telefonului mobil a celor mai apropiate statii de
transport
- Vizualizarea traseelor si rutelor
- Sosirile in timp real pentru orice statie
- Mesaje transmise de la dispecerat cu privire la diferite devieri de trasee/ blocaje
de trafic
~ Aplicatia va fi disponibila pentru descarcare din Magazin Play si AppStore
_ Posibilitatea de incarcare a portofelului electronic prin intermediul cardului
bancar
- Sistemul va permite gestiunea contului unui utilizator prin prezentarea
informatiilor de utilizare, informatiilor de credit, informatiilor de plata
~  Sistemul va permite vizualizarea mesajelor primite din cadrul sistemului
Solutiile propuse vor respecta cerintele legale privind punerea in circulatie, fiind

inregistrate ORDA sau similar.

% Centru de date
Arhitectura de inalta disponibilitate ce permite functionarea infrastructurii, chiar daca
unele dintre componente sunt nefunctionale §i este alcatuita din urmatoarele echipamente:
- 1 echipament de tip firewall profesional (hardawre-ul si software-ul produse de
acelasi producator):
* Numar core-uri - minim 4
= Frecventa minima procesor - 1100MHz
= Memorie ram - minim 4GB
» Porturi: minim 12 porturi gigabit
» Porturi tip SFP - minim 2
= Monitorizare temperatura - CPU & PCB
- 1 server prevazut cu surse redundante, ce permit functionarea in continuare a
serverului (chiar daca una din surse se defecteaza):
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Placa de baza si procesorul fabricate sub aceiasi marca cu sistemul de
calcul

Procesor: minim 8 core, frecventa de baza minimm 2,0GHz, cache minim
11MB Cache) sau echivalent

Sursa: maxim 750W

Retea: Dual Ethernet Controller

Memorie: minim 32GB

Capacitate stocare: minim 2 x 1.2TB 2.5" HDD

Support pentru minim 8x2.5-inch SAS/SATA

Controller RAID: suport pentru RAID 0,1,10

Interfata grafica: Integrata

Oferta va include accesoriile necesare pentru realizarea conexiunilor
(cabluri, module SFP, etc - in functie de solutia aleasa de ofertant)
Carcasa: Montabil in rack

— 1 UPS necesar pentru a pastra arhitectura functionala in cazul caderilor de

curent

Montare: rack, cu posibilitate de extindere a capacitatii
Numar iesiri: minim 6 C13

Tensiune de intrare: 230V

Management: Da

- 1rackde podea, de 19" in care se vor monta echipamentele de mai sus
- Licente infrastructura: Windows Server, Microsoft SQL Server 2019 sau
echivalente ce acopera toti utilizatorii si echipamentele sistemului

Licentele software a sistemului de e-ticketing acopera costurile de licen{d pentru toate
echipamentele si aplicatiile furnizate.
Aplicatiile livrate se vor instala pe infrastructura hardware parte a sistemului furnizat.
Acestea vor functiona fara a fi nevoie sa interactioneze cu infrastructura hardware si
software a furnizorului sau a producatorilor.

% Aplicatie Backoffice
Aplicatia backoffice va asigura minim urmatoarele functionalitati:

- Managementul utilizatorilor
- Managementul cardurilor de operatori
- Managementul ofertei tarifare

Definire categorii de planuri tarifare

Definire tipuri de calatori

Definire tipuri de institutii colaboratoare

Definire institutii colaboratoare cu specificarea algoritmului de calcul
subventionat pentru fiecare

Definire sabloane carduri (operator/calator) cu posibilitatea de a adauga
imagini si text predefinit specificand coordonatele. Vizualizarea in timp
real a sablonului in curs de definire.
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= Definire zone cu posibilitatea de specificare a tipului lor
(urban/extraurban). Zonele for fi luate in considerare in algoritmul de
definire al titlurilor tarifare

= Definire intervale orare

« Definire pachete comerciale cu definirea cantitatilor pentru care se aplica
fiecare discount

= Definire titluri general valabile intr-o retea de transport cu specificarea
decontarilor pe fiecare tip de institutie

» Definire titluri a caror folosire este conditionata (reduceri, gratuitati)

» Definire durata de valabilitate a unei calatorii de la prima validare

= Mecanism automat de import incarcari direct in sursa de date cu update
pe card la momentul validarii

= Versionarea automata a titlurilor tarifare

= Posibilitate de copiere a unui titlu tarifar

= Specificarea valorilor specifice institutiilor publice: valoarea in
contabilitate, valoarea decontului in contabilitate, valoarea in
contabilitate, valoarea la chiosc. Aceste valori sunt luate in calcul la
momentul vanzarii si incluse in rapoartele generate de sistem.

= Specificarea denumirii titlurilor tarifare in mai multe limbi pentru a fi
afisate corect in punctele de emitere in functie de limba selectata
- Managementul cardurilor calatorilor
= [storic card
= Posibilitate blocare/deblocare card dilator
= Mecanisme puternice de prevenire si detectare a fraudei
- Management echipamente sistem

» Urmareste toate echipamentele din sistem, impreuna cu starea lor si
locatiile in care sunt distribuite

« Ofera un mecanism de cautare si sortare a rezultatelor in functie de
parametrii memorati

= Genereaza alerte in cazul unor evenimente aparute
» Afisaj in timp real al timpilor de sosire in fiecare statie si al fiecarui
autobuz de pe traseu
= Verificarea distantei de la traseu al fiecarui autobuz in circulatie
- Miscari stocuri

= Implementarea fluxurilor automate specifice operatorilor de transport
pentru usurinta in folosire

» Specificarea seriilor si a numerelor pentru elementele de stoc inseriate
(cu completarea automata acolo unde se pot calcula)
- Definire elemente de gestiune
- Definirea schimburilor
- Gestionare comenzi
- Gestionare clienti
- Gestionare amenzi
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- Planificare activitate controlori
- Gestionare reclamatii
- Gestionare autobaze, statii, rute si vehicule transport
- Consultare harta retea transport
— Zona de carantina in care tranzactiile generate de mecanismele de prevenire a
efractiei sunt blocate pana la verificarea manuala
- Dashboard:
= Alerte asupra unor activitati realizate in cadrul sistemului
= Starea consumabilelor
= Sisteme offline sau care au probleme cu comunicatia
= Acces neautorizat la cutiile de valori
» Aparate care necesita interventie pentru colectare
* Comenzi nepreluate
= Planificari de controlor nerealizate conform Reclamatii neraspunse

» Suspiciuni program de lucru controlori Erori/ defectiuni aparute in
cadrul sistemului

- Functia de raportare:
» Vanzari: carduri vandute/reincarcate, elemente de stoc vandute
= Stocuri: intrari/iesiri, fisa de magazie, distributie pe locatii
» Validari: calatorii validate
» Control: carduri verificate, vehicule verificate

- Mecanism blacklist
= Controlul cardurilor blocate

Note:

1. In cadrul prezentei documentatii nu se face referire la mdrci de produse sau producdtori.
Dacd, din eroare, apare vreo denumire de marcd, se va considera respectiva denumire cu rol
de exemplu, nefiind o solicitare impusd. A se lua cu titlul de echivalenfd. Aceastd notd este
valabild pentru orice produs, echipament sau licenta descrisd in cadrul prezentei

documentatii.

2. Sistemul de e-ticketing care face obiectul prezentului studiu va fi compatibil cu sistemul de
e-tlcketmg ach:zi,tmnat de Munimpml Rdmnicu Sarat prin prorecml ch;tema_mnhmmm

mducemnmdﬂc.ﬁﬁifﬂﬂnﬂt din:
- Echipamente emitere si reincdrcare carduri de cdldtorie (amplasate in terminalul de
transport/ autogard);
- 2 automate de emitere bilete de cdlitorie (amplasate pe Str. Costieni din Municipiul
Rdmnicu Sdrat);
—  Echipamente instalate in autobuzele electrice detinute de Municipiul R@mnicu Sarat:
validatoare carduri si bilete, computer de bord).
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6. DIMENSIONAREA NECESARULUI
DE ECH ll AJ\/’ E l\”

Calitatea servicului de transport public - perceputi de utilizatori si eficienta financiara a
acestuia - perceputi de operator, sunt determinate de functionarea integrata a mijloacelor
de transport, elementelor de infrastructurd si a tehnologiilor de operare in raport cu
cererea de transport manifestatd. Pentru asigurarea acestui echilibru este necesar sa se
identifice nevoia de deplasare la nivelul arealului studiat. Analizele privind activitatea de
transport se pot realiza pe baza datelor inregistrate, in cazul functiondrii unui sistem de
transport public sau prin modelare matematic, tindnd seama de aspecte demografice si de
mobilitate.

Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si e-ticketing
reprezintd unul dintre obiectivele asumate prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat.

Plecand de la nevoia din ce in ce mai ridicatd de deplasare, urmarind eficientizarea
serviciului si reducerea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de serd, prin
Proiectul de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
Ramnicu Sdrat si Zona Urband Functionald RAmnicu Sdrat prin achizitia de autobuze
electrice si extinderea sistemului de e-ticketing se propune achizifia de mijloace de
transport ecologice pentru deservirea traseelor care asigura legitura intre Municipiul
Ramnicu Sirat si localititile din ZUF Rdmnicu Sarat si dotarea acestora cu echipamente ale
sistemului de e-ticketing care va fi extins.

Pentru operarea traseelor care fac obiectul proiectului (Traseele 1 si 1B: Municipiul
Rémnicu Sirat - Comuna Valea Radmnicului; Traseele 2 si 2B: Municipiul Rdmnicu Sarat -
Comuna Grebanu; Traseul 3: Municipiul Rdmnicu Sarat - Comuna Topliceni; Traseele 4 i
4B: Municipiul R4mnicu Sirat - Comuna Podgoria; Traseul 7: Municipiul Rdmnicu Sarat -
Comuna Ramnicelu) din Studiul de oportunitate pentru achizitia de autobuze a rezultat
ci sunt necesare 10 autobuze cu o capacitate medie de 50 de locuri (cu 2 usi de acces

pentru calatori).
Dimensionarea sistemului de e-ticketing s-a realizat astfel incit si se asigure

echipamentele necesare pentru infrastructura si mijloacele de transport care opereaza pe
traseele analizate (10 autobuze) si totodati si satisfaca cererea de transport estimata la
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nivelul arealului de studiu (numirul de cilitori transportati - conform Studiu de trafic
pentru “Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Rémnicu Sirat si Zona Urband Funcfionald Ramnicu Sdrat prin achizifia de
autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”).

[ ) b =l o Lagonda
gt K Rolea wiierd
el i
f b T do transporl public
{ L = Trasoul 1
:n : ' Traseul 1B
‘; i _J___ Troneul 2
L "“'\-r'-—-\_ mees Trihiridl 2B
‘t‘b \_‘ — Traseut 3
e M KT Traseul 4
- 2 . - 8 . .., ra
-~ etz \ . PR "-r - f . |= Trased 4B
= f) = L ~ el >
N . _/ o Trazeul 7
] A TN = / ,.»
g e k\_ T "'----~/ =y -
‘._ = -, -
", P, % S Podgotla | /
—_ - =¥} g i £ '
:S \'\‘ Tophkcini I7 b '? f
. | - \ \( ‘ ~ ™y
<, 1 .‘ [ ARl /
N g‘ ) U? = &\ : r i
S o R | 1
{ \ ~, . l yl
o T Tn ;'
% ™ i - J L
: by, o= o ¢ i
G ehibnu A e £ 21
. Wb s \
éf‘ / Hamvoat [
- "
£ X l
= \\- Valna Ramnicului /_ — /{4’_ PRt
= ™ /' o
.. \
- . (
— :} . _._/

Figura 6.1. Trasee de transport public care deservesc localitdtile din ZUF RAmnicu Sdrat

Astfel, sistemul de e-ticketing, care se propune a fi implementat prin proiect este format
din urmatoarele componente:

Validator dual: 20 bucéti, cate 2 bucdti/ autobuz
Computer de bord: 10 buciti, cate 1 bucatd/ autobuz
Switch comunicatii si tablou electric: 10 bucati, cite 1 bucati/ autobuz

Automat de vAnzare bilete si refncarcare carduri: 6 buciti, amplasate in zone de interes
din Municipiul Ramnicu Sdrat (centru, piats, zona gdrii)

Terminal de control: 2 buciti
Licenta software e-ticketing si sistem informare publicé: 1 bucata

Infrastructura centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware §i software) si
Punct de descircare date: 1 bucatd
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7. CARACTERISTICILE SI SPECIFICATIILE
TEHNICE ALE ECHIPAMENTELOR

Conform Planului de Mobilitate Urbani Durabil3 al Zonei Urbane Functionale Ramnicu
Sarat si a sectiunilor anterioare ale prezentului studiu de oportunitate, pentru deservirea
serviciului de transport public local din Zona Urbana Functionald Ramnicu Sarat, se impune
achizitionarea unui sistem de e-ticketing, cu urmétoarea structura:

Validator dual buc. 20
Computer de bord buc. 10
Switch comunicatii §i tablou electric buc. 10
Automat de vanzare bilete si reincircare carduri buc. 6
Terminal de control buc.

Licenta software e-ticketing si sistem informare publicd = buc. 1

Infrastructur3 centru de date, inclusiv sistem back-up

date (hardware si software) §i Punct de descarcare date b L

Implementarea proiectului va conduce la cresterea accesibilitdii sistemului de transport
public si implicit la cresterea atractivititii acestuia. Un sistem de transport public modern
si eficient va atrage cilitori din categoria persoanelor care in situafia fara proiect utilizeaza
autovehiculul personal. Relocarea modal3, de la autoturism la transportul public local are
asociate beneficii ca urmare a reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd si de substante
poluante la nivelul arealului de studiu.

Conditiile tehnice si dotirile enumerate mai jos reprezintd cerinte minimale pe care
sistemul de e-ticketing care se vor achizifiona trebuie si le indeplineasca. In continuare
sunt prezentate caracteristicile si specificaiile tehnice ale echipamentelor care formeaza
sistemul de e-ticketing, ce urmeaza a fi achizifionat.

Validator dual

% Functionalititi minimale:
- Permite validarea biletelor de hartie termice, cardurilor de transport, portofel

electronic;
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Functie de consultare a cardurilor si validare multipla prin apasarea unui buton;
Alegerea celui mai avantajos titlu tarifar pentru client;

Eliberarea memoriei aferente titlurilor tarifare expirate in momentul validarii;
Imprimarea biletelor de calatorie pe suport de hartie termica;

Permite validarea cardurilor de operatori ai sistemului;

Interfata prietenoasa, configurabila cu suport in limba romana si engleza;
Afisarea pe ecran a statiei curente si a seriei unice;

Integrat in sistemul de management al flotei;

Functionare offline pana la restaurarea conexiunii;

Protectie la validari repetate, cu avertizarea calatorului;

Mecanism blacklist carduri blocate;

Mesaj text, acustic si luminos diferentiat in functie de rezultatul validarii;
Informarea calatorilor asupra motivului pentru validarea esuata si prezentarea
titlurilor tarifare prezente;

Verificare permanenta a starii si informarea sistemului central;

Comunicare sistem central prin intermediul computerului de bord / direct, via
ethernet;

Preluarea pozitiei GPS si a traseului curent de la computerul de bord;

Control configurabil alimentare componente in functie de pragul de temperatura
current;

Update software de la distanta automat, de pe serverul de back office, “over the
air™;

Stocare pe memoria detasabila si sincronizare cu sitemul central pentru: stare
componente, evenimente, alarme, informatii validare, tranzactii, blacklist;
Salvare informatii validare in echipament si in titlurile de calatorie;

Indicarea vizuala a locului destinat validarii titlurilor de calatorie.

% Specificatii tehnice minimale:

Specificatii hardware:
= Procesor 1.2 GHz, 1GB SDRAM
= 1xISO/IEC14443 A
= 1xRS5232
« 1xSDCard
= 1xslot USB extern
= Capacitate stocare maxim 8GB
= QOprire si pornire automata
Carcasa:
= Design modern si extensibil
» Material metalic si plastic robust industrial, rezistent la uzura, design
ergonomic destinat utilizarii in autovehicule.
» (Carcasa antivandalism fara colturi sau muchii dure
= Sistem de fixare pe bare cu diametrul 30-40 mm
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= Arhitectura din 2 componente (partea frontala si baza), interchimbabile -
baza poate ramane fixata de bara in cazul activitatilor de depanare
= Grad de protectie: IP32 Modul de citire/ scriere fara contact: ISO 14443 A
sau echivalent
- Display:
= Ecran color: minim 7" cu full touchscreen
* Rezolutie: minim 640 x 480
= Luminozitate: minim 350 cd/m2
« Antivandalism
= Afisare cifre, imagini grafice, caractere cu diacritice
= Indicator de stare
- Periferice
= Senzori de temperatura si sistem de climatizare
* Imprimanta bilete termice
= Difuzor
= Card reader
= Citire/scriere contactless carduri ISO/IEC 14443 Asi B
* Protectie anti coliziune
- Comunicatii
= Ethernet 10/100 MB
= RS5232 /RS485
- Alimentare
= Tensiune nominala: 24 Vdc
* Protectie la supracurent
= Protectie la supratensiune
= Protectie la polarizare inversa
- Conditii de mediu:
* Temperatura de functionare: -25 - +70 grade Celsius
= Temperatura de depozitare: -40 - +70 grade Celsius
* Umiditate relativa: 5 - 95%, fara condens
- Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:
« SREN62368-1:2015 / 2020. Echipamente audio/video $i pentru
tehnologia informatiei si comunicatiilor. Partea 1: Cerinte de Securitate
» SREN62368-1:2015 / 2020. Echipamente audio/video si pentru
tehnologia informatiei si comunicatiilor. Partea 1: Cerinje de Securitate
= SREN 60068-2-1:2007 -25°C
= SREN 60068-2-2:2008 +70°C
= SRENG60068-2-6:2008
= SR EN60068-2-27:2009
« [ENS50155:2018
= SRENS55032:2015, SR EN 55032:2015/A11:2020, SR EN 55032:2015/AC
2016
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« SREN 61373:2011, EN 61373:2011/AC:2017

» SREN 61000-4-4:2013

= SREN 61000-4-6:2014

=« SREN 61000-4-3:2006, EN 61000-4-3:2006/A1:2008, EN 61000-4-
3:2006/A2:2011, EN 61000-4-3:2020

= SREN 61000-4-2:2009

« SREN 61000-6-1:2007, EN 61000-6-1:2019

« SREN 62262:2004

« SREN61140:2016

= SREN 60529: 1995, / EN 60529: 1995/A1:2003, EN 60529:
1995/A2:2015, EN 60529: 1995/AC:2017, EN 60529:
1995/A2:2015/AC2019 P32

<+ Amplasamente: cite 2 bucati in fiecare autobuz.

Computer de bord

Computerul de bord (instalat in cabina conducitorului de vehicul, pe bord) ofera soferului
posibilitatea de a interactiona cu sistemul automat de eliberare a legitimatiilor de calatorie.
Computerul de bord include un sistem GPS pentru detectarea pozitiei vehiculului in statii si
transmiterea acesteia citre locatia principala.

< Functionalititi minimale:

Navigatie, comunicare, asigurarea conexiunii cu validatoarele;

Este responsabil de controlul validatoarelor (blocate/active), va permite
conectarea cu validatoarele pentru sincronizarea timpilor, actualizarea statiei
urmatoare/traseu, asigurarea transferului de date intre sistemul de taxare si
serverul central, incarcarea de fisiere pentru configurarea validatoarelor si
descarcarea fisierelor privind vanzarile/taxarile zilnice;

Are incorporat un modul GPS si capabilitati de comunicare 3G/4G sau WIFL;
sistemul de navigatie se va baza pe pozitionarea GPS a autobuzelor;

Comunicatia cu echipamentele sistemulul se face printr-un sistem de
comunicare mobil bazat pe un card SIM 3/4G, urmand un protocol de
comunicatie adecvat si la o frecventa de comunicare ce poate fi configurata si
prin retea ethernet cu elementele imbarcate;

Aplicatia software instalatd pe computerele de bord se actualizeazd automat
Over- the-Air de pe serverul back-office.

% Specificatii tehnice minimale:

Procesor: minim 1,3 GHz

Memorie: minim 2 GB

Afisaj: LCD display; Touchscreen; Rezolutie: minim 800 x 480; Diagonala: minim
7" Luminozitate minim 400 cd/m?

Tastatura: 5 taste programabile

Alimentare curent: minim 9-30VDC

Conectivitate: Ethernet / GPRS / 3G / 4G / GPS / Wi-fi / GSM
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- Temperatura de functionare: -20 - +60 grade Celsius

% Amplasament: cite 1 bucati in fiecare autobuz,

% Specificatii tehnice minimale:

Interfete: minim 5 x 10/100 RJ45 Ports

Carcasa metalica
Alimentare: 24V

< Amplasamente: cite 1 bucati in fiecare autobuz.

Automat de vinzare bilete si reincarcare carduri

< Functionalitati minimale:

Reincarcarea cardurilor de sistem
Emiterea tichetelor de hartie
Permite efectuarea platii cardurilor prin:
= Monede
» Permite actualizarea software a profilului monedelor
e Asigura prevenirea introducerii obiectelor nemetalice prin fanta de
monede
e Cutii de monede interschimbabile intre automate cu identificare
electronica
¢ Capacitate cutie monede: min 600 monede
¢ Alarma in cazul accesului neautorizat si transmiterea acesteia in
sistemul de monitorizare
= Bancnote
e Capacitate: 600 bancnote
« Cititor bancnote 4 cai
e Protectie impotriva accesului neautorizat la bancnotele stocate
+ Magazie temporara cu urmatoarele functionalitati
4 Stocarea bancnote inainte de a fi transmise in casa de bani
|- Capacitate 50 bancnote
4- Descarcarea automata a bancnotelor in casa de bani
4 Acorda rest din magazia temporara
* (Card bancar
= Carduri acceptate: magnetice conform IS0 7816, cip conform 150
7816
* Inserarea manuala a cardului in cititor
» Emite chitanta cu datele tranzactiei independent de tipul de plata utilizat

% Specificatii tehnice minimale:

Unitate de comanda:
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Procesor: frecventa minim 1.6 GHz,

Memorie: minim 4GB DDR4

VGA/HDMI

LAN

Storage: 120 GB SSD

USB: 4 *USB

Video: VGA/HDMI, permite afisarea de imagini grafice si continut web

- Unitate Comanda Sistem Alarma:

Microcontroller specializat pentru controlul tastaturii folosite la
autentificarea operatorului

Toate perifericele incluse in placa de circuite

Contine unitate de comanda independenta pentru sistemul de alarmare,
conectata la sistemul backoffice

Senzor de temperatura si umiditate, integrat direct in placa de comanda
Controlul alimentarii afisaj-ului automatului

Autonomia 8 ore in lipsa alimentarii energiei electrice.

Monitorizarea si controlul starii unitatii de comanda echipamente

Tehnologie TFT, touchscreen
Diagonala: minim 15"
Luminozitate: minim 800CD/m2
Rezolutie: minim 1024x768
Folie antivandalism

— Carcasa:

Material: otel inoxidabil, minim 2 mm grosime

Include sistem de iluminat

Protectie impotriva lichidelor

Include sistem drenare lichide

Acces persoane dizabilitati

Sistem de ventilatie

Modalitatea de prindere pe soclu va fi un robusta cu suruburi ce nu pot fi
accesate din exteriorul echipamentului

Echipamentul nu necesita racire cu freon

Stroboscop exterior protejat antivandal

Usa unica de acces

Sistem de iluminare integrala a fetei aparatului

Buzunar comun de colectare cu clapeta pentru eliberarea biletelor,
chitantelor si monedelor

Protectia informatiilor afisate 1a opriri accidentale sau provocate ale
echipamentului, prin stingerea automata a display-ului in cazul in care
informatiile de pe display nu este cea intentionata spre a fi afisata.
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Sistem de bypass a sistemului de protectie a informatiilor afisate in cazul

operatorilor tehnicieni autorizati

Sistem de acces protejat in caz de intrerupere totala a electricitatii si

epuizare a bateriilor

Sistem de iluminare interioara care se declanseaza automat la

deschiderea usii

Usa cu urmatoarele caracteristici:

Material: placa de otel, min 2mm grosime

Grad deschidere: min 95°

Sistem de prindere multi-punct

Clapa pentru accesul la titlurile de transport eliberate

Sirena pentru alarma acustica

Alarma luminoasa

Sistem de inchidere cu 5 nivele de acces

5 nivele de acces

o Nivel 1: Electronic. Impiedica accesul si protejeaza incuietoarea
cilindrica, identificarea persoanei care acceseaza automatul si a
rolului acesteia in sistem. Autentificarea se efectueaza folosind un
cititor de carduri separat iar introducerea PIN-ul se face folosind
tastatura metalica incorporata in aparat accesibila dupa deschiderea
usii.Codurile PIN ale operatorilor sunt permanent sincronizate cu
sistemul central si memorate intr-un sistem de calcul independent.

o Nivel 2: Incuietoare cilindrica. Impiedica accesul mecanic la
incuietoarea usii

» Nivel 3: Incuietoare usa. Permite deschiderea usii cu o cheie fixa
specifica sistemului

» Nivel 4: Acces cutii valori. Accesul la cutiile de valori se realizeaza pe
baza de incuietori securizate electromecanice. Accesul la cutii fara
autentificarea de la nivelul 1 genereaza alarma local si se raporteaza
in sistemul de monitorizare

« Nivel 5: Auto-sigilare cutii valori monede. Cutiile de valori monede se
etanseaza automat la scoaterea din soclu, dotate cu incuietori
securizate, nu pot fi reutilizate decat dupa deschiderea si scoaterea
monetarului.

- Sistem de alimentare cu energie electrica

Alimentarea automatului: 230 Vac / 50 Hz

Filtru de linie

Siguranta de protectie pentru fiecare circuit 230V in parte
Siguranta generala pentru circuitul de alimentare

Circuit de alimentare separata pentru activitatea de intretinere
UPS integrat
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In cazul intreruperii alimentarii, sistemul va asigura urmatoarele
functionalitati:

Terminarea tranzactiei in derulare

Oprirea echipamentului in conditii de siguranta

Transmiterea unei alerte catre sistemul de monitorizare

Permite functionarea sistemului de detectie efractie pe o perioada de 8
ore

Pornirea automata cu toate functionalitatile la revenirea alimentarii cu
energie electrica

- Sistem de alarmare:

Senzori pentru semnalizarea:

« socurilor asupra usii

e deschiderea neautorizata a usii

o socurilor asupra afisajului

s temperaturii

s umiditatii

Se genereaza alarma locala vizuala si acustica in urmatoarele cazuri:

« Acces neautorizat in interior

o Access neautorizat la cutiile de valori

e Socuri asupra usii si afisajului

» Toate alarmele locale vor fi transmise si central catre sistemul de
monitorizare

- Sistemul de supraveghere video va contine o camera video integrata in carcasa
cu regim de functionare non stop
- Functii aplicatie software preinstalata:

Transmite catre sistemul central toate vanzarile efectuate

Gestionarea stocurilor de elemente consumabile

Update centralizat fara interventie umana in cazul modificarii aplicatiei.
Sistemul va include verificarea centralizata a versiunilor de pe fiecare
automat

Urmarirea automata a starii componentelor si transmiterea acestora
catre sistemul central

Meniu special pentru operatorii care realizeaza interventii sau colectare
Distribuirea automata in tot sistemul a ofertei tarifare in timp foarte scurt
( sub 2 minute) de la modificarea acesteia

In cazul unei defectiuni, sistemul permite restore-ul aplicatiei la ultima
forma functionala fara sa foloseasca fisiere de backup

Suport pentru interfata in 3 limbi

Din motive de securitate, meniul de administrare se va face folosind un
cont separat al sistemul de operare
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= Aplicatia de administrare afiseaza starea curenta a automatului
raportand valorile fiecarui senzor si datele obtinute de la fiecare
dispozitiv

= Atat inainte cat si dupa colectarea monetarului se vor elibera chitante
unice care sa ateste suma ridicata. Chitantele si raportul de monetar
ridicat sunt disponibile realtime in platforma BackOffice

= Aplicatia de administrare contine functii prin care se pot testa
dispozitivele prezente in automat pentru a determina starea lor de
functionare

- Conditii de mediu:

= Temperatura de functionare: intre -20°C si +60°C

= Umiditate: 20-95% fara condens

= Nivel de zgomot: 50dB

= Grad protectie: [P54

— Conditii privind conformitatea cu standarde relevante;

= SRENS55035:2017, SR EN 55035:2017/A11:2020

= SREN 60068-2-2:2008;

= SREN60068-2-1:2007;

= SREN61000-4-4:2013;

= SRENG61000-4-6:2014;

=« SRENIEC61000-4-3:2020

» SREN61000-4-2:2009;

= SRENS55032:2015 + A11:2020 + AC: 2016;

= SRENG62262:2004 IK10; SR EN 62262:2004/A1:2021

= SREN®60068-2-6:2008;

= SREN60068-2-27:2009;

= SREN 61140:2016;

= SREN60529:1995 + Al:2003 + A2:2015 + AC:2017; SR EN
60529:1995/A2:2015/AC: 2019

= ENIS09241-20: 2022

= SRENIEC62368-1:2020, SR EN IEC 62368-1:2020/A11:2020; SR EN [EC
62368-1:2020/AC:2020

% Amplasamente - in urmitoarele statii de autobuz din Municipiul R&mnicu Sarat:

= 1 bucati in statia de autobuz Gar3 (Gard Complex Muntenia), Str. Horia;

= 1 bucati in statia de autobuz Pompieri, Str. Crangu Meiului;

« 1 bucati in statia de autobuz Lalelelor II (Fabrica de Pdine, Balta Alb3),
Str. Lalelelor;

= 1 bucat in statia de autobuz Kaufland, Str. Mihai Eminescu;

= 1 bucati in statia de autobuz Piata (Parc Piat3, Piatd Toamnei), Str.
Toamnei;

= 1 bucati in statia de autobuz Piata BIG, Str. Piefei
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< Specificatii tehnice minimale:
- Display IPS LCD touchscreen
- Dimensiune display: minim 5.0 inch
- Resolutie: minim 720 x 1440 pixeli
- Platforma de operare: Android sau similar
_  Memorie: Card slot microSD, pana la 128 GB (slot dedicat), minim 8Gb intern,
minim 1.5GB RAM
- Camera principala: minim SMP
- Difuzor incorporat
- Comunicatii; Wi-Fi, Bluetooth, GPS, NFC
- Baterie minim Li-lon 4000 mAh battery
- Dispozitiv de tip rugged, destinat utilizarii intensive

< Amplasamente: la Centrul de mobilitate urban, Str. lalomitei, Municipiul Ramnicu
Sarat. Echipamentele sunt mobile §i se utilizeaza in activitatea de control calatori la
nivelul autobuzelor

Aplicatia va fi modular, Aceasta va permite realizarea operatiunilor de emitere carduri si
reincdrcarea acestora.

Toate operatiile efectuate la nivelul chiogcurilor de vanzare/ reincarcare si din punctul de
emitere si personalizare carduri se vor transmite citre serverul central in vederea obtinerii
unei situatii clare asupra vénzarilor de titluri de calatorie.

Aplicatiile vor putea emite carduri duale, adic3 sa incarce pe un card atit abonament, cat si
portofel electronic.

Personalizarea design-ului cardului pentru diferitele categorii tarifare de calatori se
relizeazi din aplicatia back-office.

Aplicaia va permite configurarea in timp util din modulul de back-office a tuturor
parametrilor configurabili ai sistemului (utilizatori, parole, nivele de acces, tarife, trasee

etc.).

Toate punctele de vanzare vor fi definite in subsistemul de vanzare si reincircare si se va
permite addugarea ulterioard a unor noi puncte de vanzare fard interventia furnizorului.

La fnceputul schimbului de lucru al vinzatorului se va solicita autentificarea acestuia pe
baza de card si cod PIN.

[n cazul in care codul PIN este introdus de 3 ori gresit, utilizatorul va fi blocat si se va
transmite o notificare in modulul de back-office.
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Rapoartele generate vor asigura verificarea vanzarilor realizate. La orice moment se pot
genera rapoarte de vanzare pe fiecare punct de vanzare pentru o perioada de timp (o zi, 0
luna, un interval configurabil).

< Modul emitere carduri
Prin intermediul modulului de emitere carduri se realizeazd urmétoarele operatiuni:

Preluarea datelor personale ale cilitorilor in vederea eliberdrii cardurilor:

= Nume si prenume;

» Cod numeric personal (CNP);

» Adresa de domiciliu;

« Fotografia cilatorului (optional);

= Seriasi numarul actului de identitate (daca este cazul);
Eliberarea cardurilor pentru diferitele tipuri de c#litori (elevi, studenti, veterani,
personal tehnic, persoane cu dizabilititi etc.)
Eliberarea cardurilor pentru angajatii agentiei de transport, carduri ce vor fi
utilizate ulterior pentru legitimarea angajatilor si pentru autentificarea acestora
in modulele specifice, dedicate ale sistemului de e-ticketing
Inlocuirea unui card pierdut prin re-emiterea acestuia contra cost si copierea
titlurilor de cilétorie si a contului portofel electronic disponibile in prealabil pe
cardul pierdut

# Modul incdrcare/ reincircare carduri
Prin intermediul modulului de incircare/ reincircare carduri se realizeazd urmatoarele

operatiuni:

Cardurile pot fi verificate prin apropierea cardului de cititor, oferd operatorului
toate informatiile cu privire la acesta (titluri de célitorie disponibile, perioada de
valabilitate, profil cilator, fiind afisate CNP cilitor, seria cardului precum si
datele personale de identificare ale acestuia);

Emiterea si validarea titlurilor de transport se face printr-un modul dedicat
aplicatiei instalate la punctele de vanzare, din care se poate selecta titlul de
transport ce urmeazi sa fie reincircat pe card, care poate fi oricare titlu definit
in oferta tarifard, fie reincircare de cilitorii in portofelul electronic, fie
abonament. De asemenea se poate selecta o data ulterioara pentru activarea
abonamentului, pentru cazurile in care se doreste acest lucru de cdtre calator;
Activa sau dezactiva abonamente. Acestea se pot si prelungi cu aceeasi perioada
ca cel initial

Aplicatia instalatd la punctele de vanzare va avea posibilitatea de a genera
rapoarte ad-hoc n vederea asiguririi suportului clientilor. Exemplu: Informari
privind situatia cardurilor si titlurilor de célatorie emise per punct de vanzare,
operator etc.

Aplicatia va permite adaugarea de centre/puncta de vanzare noi fara interventia
furnizorului sistemului, cu posibilitatea de a adauga minim urmatoarele
attribute:
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= Denumire
= Cod unic centru de vanzare
= Localitate
= Adresa
= Coordonate pozitionare harta
= Numar start facturi
~ Aplicatia va dispune de modul de gestiune care va permite administrarea
elementelor ce pot exista la un moment dat in gestiunea unui punct
automat/manual de emitere/reincarcare carduri
- Aplicatia dispune in sistemul back-office de modul de oferta tarifara ce permite
administrarea a minim urmatoarelor activitati:
» categorii de planuri tarifare

@

posibilitatea de a vizualiza sub forma de lista categoriile de planuri
tarifare

posibilitatea de a adauga categorii noi de planuri tarifare

posibilitatea de a edita categorii de planuri tarifare existente
posibilitatea de a inactiva categorii de planuri tarifare existente

= ftipuri de calatori
« tipuri de institutii colaboratoare, cu posibilitatea efectuarii a minin
urmatoarelor actiuni

[ ]

vizualizare sub forma de lista a tipurilor de institutii colaboratoare
adaugare tip de institutie colaboratoare noua

editare tip de institutie colaboratoare existenta

stergere tip de institutie colaboratoare

filtrare lista tipuri de institutii colaboratoare

= sabloane cu posibilitatea efectuarii a minin urmatoarelor actiuni:

vizualizare sub forma de lista a sabloanelor
adaugare sablon nou

editare sablon existent

stergere sablon

« zone cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

[ ]

vizualizare sub forma de lista a zonelor
adaugare zona noua

editare zona existenta

stergere zona

filtrare lista zone

= intervale orare cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

vizualizare sub forma de lista a intervalelor orare
adaugare interval orar nou

editare interval orar existenta

stergere interval orar

filtrare lista intervale orare
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» pachete comerciale intervale orare cu posibilitatea efectuarii a minim
urmatoarelor actiuni:
e vizualizare sub forma de lista a pachetelor comerciale
¢ adaugare pachet comercial nou
s editare pachete comerciale existenta
» stergere pachet comercial
= filtrare lista pachete comerciale
= planuri tarifare cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:
¢ vizualizare sub forma de lista a planurilor tarifare
» adaugare plan tarifar nou
« editare plan tarifar existenta
e stergere plan tarifar
e filtrare lista planuri tarifare

% Modul sistem informare publici
Sistemul de informare publica ofera informatii cu privire la:

Descrierea sistemului

Traseele de transport si statiile

Oferta tarifara

Facilitati acordate

Puncte de emitere/reincarcare carduri

Vizualizarea autovehiculelor pe harta

Informatii despre sosirile in statii in timp real

Mesaje transmise de la dispecerat cu privire la diferite devieri de trasee/ blocaje
de trafic

Pentru posesorii de card contactless exista posibilitatea de a crea un cont pe baza datelor
personale si seriei cardului, avand acces la urmatoarele functionalitati:

Consultare titluri de cilitorie disponibile pe card
Reincarcare cu plata online a portofelului electronic
Alertare cu privire la carduri pierdute/furate

< Modul aplicatie Smartphone
Prin aceasta aplicatie se va pune la dispozitia calatorilor un mijloc simplu si convenabil de
informare cu urmétoarele funcfionalitati:

Detectarea pe baza locatiei GPS a telefonului mobil a celor mai apropiate statii de
transport

Vizualizarea traseelor si rutelor

Sosirile in timp real pentru orice statie

Mesaje transmise de la dispecerat cu privire la diferite devieri de trasee/ blocaje
de trafic

Aplicatia va fi disponibila pentru descarcare din Magazin Play si AppStore
Posibilitatea de incarcare a portofelului electronic prin intermediul cardului
bancar
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- Sistemul va permite gestiunea contului unui utilizator prin prezentarea
informatiilor de utilizare, informatiilor de credit, informatiilor de plata
—  Sistemul va permite vizualizarea mesajelor primite din cadrul sistemului
Solutiile propuse vor respecta cerintele legale privind punerea in circulatie, fiind
inregistrate ORDA sau similar.

% Amplasament: la Centrul de mobilitate urban3, Str. lalomitei, Municipiul Rdmnicu

Sarat

% Centru de date
Arhitectura de inalta disponibilitate ce permite functionarea infrastructurii, chiar daca
unele dintre componente sunt nefunctionale si este alcatuita din urmatoarele echipamente:
- 1 echipament de tip firewall profesional (hardawre-ul si software-ul produse de
acelasi producator):
Numar core-uri - minim 4

Frecventa minima procesor - 1100MHz
Memorie ram - minim 4GB

Porturi: minim 12 porturi gigabit
Porturi tip SFP - minim 2

Monitorizare temperatura - CPU & PCB

- 1 server prevazut cu surse redundante, ce permit functionarea in continuare a
serverului (chiar daca una din surse se defecteaza):

Placa de baza si procesorul fabricate sub aceiasi marca cu sistemul de
calcul

Procesor: minim 8 core, frecventa de baza minimm 2.0GHz, cache minim
11MB Cache) sau echivalent

Sursa: maxim 750W

Retea: Dual Ethernet Controller

Memorie: minim 32GB

Capacitate stocare: minim 2 x 1.2TB 2.5" HDD

Support pentru minim 8x2.5-inch SAS/SATA

Controller RAID: suport pentru RAID 0,1, 10

Interfata grafica: Integrata

Oferta va include accesoriile necesare pentru realizarea conexiunilor
(cabluri, module SFP, etc - in functie de solutia aleasa de ofertant)
Carcasa: Montabil in rack

- 1 UPS necesar pentru a pastra arhitectura functionala in cazul caderilor de

curent

Montare: rack, cu posibilitate de extindere a capacitatii
Numar iesiri: minim 6 C13
Tensiune de intrare: 230V
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« Management: Da
- 1 rack de podea, de 19" in care se vor monta echipamentele de mai sus
- Licente infrastructura: Windows Server, Microsoft SQL Server 2019 sau
echivalente ce acopera toti utilizatorii si echipamentele sistemului

Licentele software a sistemului de e-ticketing acopera costurile de licen{d pentru toate

echipamentele si aplicatiile furnizate. Aplicatiile livrate se vor instala pe infrastructura
hardware parte a sistemului furnizat, vor functiona fara a fi nevoie sa interactioneze cu

infrastructura hardware si software a furnizorului sau a producatorilor.

< Aplicatie Backoffice

Aplicatia backoffice va asigura minim urmatoarele functionalitati:

- Managementul utilizatorilor
- Managementul cardurilor de operatori
- Managementul ofertei tarifare
» Definire categorii de planuri tarifare
» Definire tipuri de calatori
= Definire tipuri de institutii colaboratoare
= Definire institutii colaboratoare cu specificarea algoritmului de calcul
subventionat pentru fiecare
» Definire sabloane carduri (operator/calator) cu posibilitatea de a adauga
imagini si text predefinit specificand coordonatele. Vizualizarea in timp
real a sablonului in curs de definire.
= Definire zone cu posibilitatea de specificare a tipului lor
(urban/extraurban). Zonele for fi luate in considerare in algoritmul de
definire al titlurilor tarifare
= Definire intervale orare
» Definire pachete comerciale cu definirea cantitatilor pentru care se aplica
fiecare discount
» Definire titluri general valabile intr-o retea de transport cu specificarea
decontarilor pe fiecare tip de institutie
= Definire titluri a caror folosire este conditionata (reduceri, gratuitati)
» Definire durata de valabilitate a unei calatorii de la prima validare
= Mecanism automat de import incarcari direct in sursa de date cu update
pe card la momentul validarii
= Versionarea automata a titlurilor tarifare
= Posibilitate de copiere a unui titlu tarifar
= Specificarea valorilor specifice institutiilor publice: valoarea in
contabilitate, valoarea decontului in contabilitate, valoarea in
contabilitate, valoarea la chiosc. Aceste valori sunt luate in calcul la
momentul vanzarii si incluse in rapoartele generate de sistem.
» Specificarea denumirii titlurilor tarifare in mai multe limbi pentru a fi
afisate corect in punctele de emitere in functie de limba selectata
- Managementul cardurilor calatorilor
= Istoric card
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Posibilitate blocare/deblocare card dilator
Mecanisme puternice de prevenire si detectare a fraudei

- Management echipamente sistem

Urmareste toate echipamentele din sistem, impreuna cu starea lor si
locatiile in care sunt distribuite

Ofera un mecanism de cautare si sortare a rezultatelor in functie de
parametrii memorati

Genereaza alerte in cazul unor evenimente aparute

Afisaj in timp real al timpilor de sosire in fiecare statie si al fiecarui
autobuz de pe traseu

Verificarea distantei de la traseu al fiecarui autobuz in circulatie

~ Miscari stocuri

Implementarea fluxurilor automate specifice operatorilor de transport

pentru usurinta in folosire
Specificarea seriilor si a numerelor pentru elementele de stoc inseriate

(cu completarea automata acolo unde se pot calcula)

- Definire elemente de gestiune

- Definirea schimburilor

- Gestionare comenzi

- Gestionare clienti

- Gestionare amenzi

- Planificare activitate controlori

- Gestionare reclamatii

- Gestionare autobaze, statii, rute si vehicule transport

- Consultare harta retea transport

- Zona de carantina in care tranzactiile generate de mecanismele de prevenire a
efractiei sunt blocate pana la verificarea manuala

- Dashboard:

Alerte asupra unor activitati realizate in cadrul sistemului

Starea consumabilelor

Sisteme offline sau care au probleme cu comunicatia

Acces neautorizat la cutiile de valori

Aparate care necesita interventie pentru colectare

Comenzi nepreluate

Planificari de controlor nerealizate conform Reclamatii neraspunse
Suspiciuni program de lucru controlori Erori/ defectiuni aparute in
cadrul sistemului

- Functia de raportare:

Vanzari: carduri vandute/reincarcate, elemente de stoc vandute
Stocuri: intrari/iesiri, fisa de magazie, distributie pe locatii
Validari: calatorii validate

Control: carduri verificate, vehicule verificate

- Mecanism blacklist
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= Controlul cardurilor blocate

% Amplasament: la Centrul de mobilitate urban, Str. lalomitei, Municipiul R&mnicu
Sarat

Durata de implementare a investitiei este de 20 luni.

Note:

1. In cadrul prezentei documentatii nu se face referire la mdrci de produse sau producdtori.
Dacd, din eroare, apare vreo denumire de marcd, se va considera respectiva denumire cu rol
de exemplu, nefiind o solicitare impusd. A se lua cu titlul de echivalenfd. Aceastd notd este
valabili pentru orice produs, echipament sau licenta descrisd fn cadrul prezentei
documentatii.

2. Sistemul de e-ticketing care face obiectul prezentului studiu va fi compatibil cu sistemul de
e-t:cketmg achfszonat de Mumc:piu! Rédmnicu Sarat prin proiectul M_mhdﬂaﬂ

mdu,c_m.emmulaaﬁﬁ.foﬂ"at din:

— Echipamente emitere si refncdrcare carduri de cdldtorie (amplasate in terminalul de
transport/ autogard);

— 2 automate de emitere bilete de cdldtorie (amplasate pe Str. Costieni din Municipiul
Rdmnicu Sdrat);

- Echipamente instalate in autobuzele electrice definute de Municipiul RAmnicu Sdrat:
validatoare carduri si bilete, computer de bord).

Furnizorul echipamentelor si activelor necorporale va fi responsabil de montajul acestora §i
integrarea, astfel incdt sistemul sd atingd toate functiunile specificate mai sus.
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8. STRAT] ?f'A DE INTRETINERE
A NOILOR ECHIPAMEN JTJFI

Strategia de intretinere a sistemului de e-ticketing include in primul riand solicitarea unei
garantii de minim 24 de luni de la data punerii in funcfiune a acestuia, asigurata gratuit la
locul de amplasare a componentelor, atdt pentru echipamente, cit si pentru sistemul
software.

in scopul majoririi beneficiilor si minimalizarii riscurilor, autoritatea locala trebuie sa
stabileascd un cadru institufional adecvat, inclusiv politici, reglementdri, standarde si
proceduri, precum si resurse umane §i organizafionale necesare in scopul obtinerii
rezultatelor maximale de pe urma implementarii sistemului de e-ticketing.

Este in sarcina autoritatii locale sa suporte pe termen lung buna desfasurare a proiectului
din punct de vedere al reinnoirii mijloacelor fixe implicate si al colectdrii veniturilor
aferente activitifilor desfasurate.

0 altd recomandare este ca beneficiarul sa asigure personal operativ care sd beneficieze de
training din partea furnizorului sistemului si care si poatd astfel exploata sistemul in
conditii optime.

Avind in vedere c3 majoritatea echipamentelor se afla in mediul outdoor, unde sunt practic
expuse prafului si altor intemperii, se vor efectua serviciile de revizie periodicd si
preventivi. Serviciile de revizie periodicd au ca scop indeplinirea condigiilor impuse de
producitor prin certificatele de garangie oferite de acesta, astfel incit echipamentele si
produsele s3 beneficieze de continuitatea garantiei acordate de executantul proiectului de
e-ticketing. Aceste servicii trebuie executate de citre personal specializat, pentru a nu
afecta integritatea sistemului.

Reviziile nu includ operatiunile de intretinere sau schimbare de consumabile, altele decat
inlocuirea filtrelor de aer previzute in certificatele de garantie ale produselor, reparatii in
garantie sau in afara acesteia. De asemenea, reviziile nu includ costurile consumabilelor
sau pieselor de schimb aferente reparatiilor. Ulterior reviziei, incidenfa operatiilor de
intrefinere sau reparatie depinde, de la caz la caz, de factori externi precum mediul de
utilizare, modul de utilizare, gradul de utilizare, natura sau vrsta produsului.
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Se recomandi efectuarea reviziilor mai devreme de expirarea perioadei maxime admise
intre revizii si prestarea acestora, astfel incit si se asigure un interval de timp tampon
pani la indeplinirea intervalului maxim fntre revizii, chiar si in conditii imprevizibile
(schimbiri meteorologice, necesitati publice de alocare suplimentara a vehiculelor in trafic,

etc).

In cadrul unei revizii asupra unui Automat de eliberare, vdnzare si refncdrcare pentru
carduri si bilete se vor efectua urméatoarele:
1. Verificari:
a. Cheder usa
b. Condensatori surse
c. Conectori
d. Setare card dispenser privind grosimea cardurilor acceptate

e. Firmware HID

f. Cablurideretea

g. Senzor crepuscular
h. Conexiune server
i. Traseu de monede
j. Setari BNR

k. Antipin

l. Electromagneti

m. Butoane tastatura acces
n. Senzori magnetici

0. Stroboscop

p. Sirena

q. Siguranta diferentiala
r. Sigurante fuzibile

s. Ventilatoare

t. Imprimanta bilete

u. Imprimanta chitante
v. Selector monede

w. Coin Hoppers

POS

y. Card Dispenser

td

z. Camerainterna
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aa. Camera perimetrala
bb. UPS TVM
cc. Panouri de iluminare
dd. PCTVM
2. Actiuni
a. Inlocuire filtre de aer
b. Curatare pereti intermediari
c. Curatare interior aparat
d. Curatare rezervor de colectare lichide
3. Colectare indicatori
a. Sursa5VTVM
b. Sursaprimara 12V TVM
¢, Sursasecundara 12V TVM
d. Sursaprimara24VTVM
e. Sursasecundara 24V TVM
f. Sursa 12V placa de securitate
g. Sursa 24V cutie de comunicatii
h. Tensiune alimentare generala
i. Tensiune alimentare HID
j. Tensiune alimentare POS
k. Tensiune alimentare antipin
l. Tensiune led antipin
m. Tensiune alimentare monitor
n. Tensiune alimentare imprimanta de bilete
o. Tensiune alimentare imprimanta chitante
p. Tensiune alimentare card dispenser
g. Tensiune alimentare BNR
r. Tensiune alimentare hoppere
s. Tensiune alimentare coin selector
t. Tensiune alimentare placa de securitate
u. Tensiune alimentare hub usb
v. Tensiune alimentare camera video interioara
w. Tensiune alimentare camera perimetrala

x. Tensiune alimentare UPS
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y. Tensiune iesire UPS

z. Tensiune alimentare router intern TVM

aa. Tensiune alimentare router POS

bb. Tensiune alimentare switch

cc. Tensiune alimentare PCTVM

dd. Tensiune controller Touch

ee, Timp de raspuns PC TVM - Server

ff. Timp de raspuns PC TVM - Camera video interioara
gg. Timp de raspuns PC TVM - Camera video perimetrala
hh. Timp de raspuns PC Cutie Comunicatii - Panou LED
ii. Timp de raspuns Validator - PC Cutie Comunicatii
jj. Timp scriere card reader HID

4, Verificiri privind conexiunea echipamentului asupra caruia se realizeaza revizia cu
echipamente adiacente care sunt in masuri si fi influenteze functionarea:

a. PanouLED
Verificare UPS Cutie comunicatii
c. Verificare PC Cutie Comunicatii
d. Colectare indicator Tensiune alimentare PC Cutie comunicatii
e. Colectare indicator Timp de raspuns PC Cutie comunicatii - Router POS

fn cadrul unei revizii asupra unui Validator se vor efectua urmitoarele:
1. Verificari
a. Sistem prindere
. Cabluri

Condensatori sursa

. o B

Touch screen
e. Cititori carduri HID
f. Display
g. Difuzor
2. Actiuni suplimentare
a. Curatareyala
b. Recalibrare touch
c. Curatare imprimanta

3. Colectare indicatori
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a. Tensiune intrare sursa

b. Tensiune iesire sursa

¢. Tensiune alimentare controller imprimanta
d. Tensiune baterie placa de baza

e. Tensiune alimentare switch

f. Tensiune senzor de temperatura

g. Timp de raspuns catre OBU

fn cazul in care se externalizeaz3 serviciile de revizie, furnizorul care presteaz serviciile de
revizie va acorda garantia serviciilor prestate care acoperi exclusiv remedierea prestarii
neconforme a serviciilor efectuate de citre prestator si curge de la data semnarii fara
obiectiuni a proceselor verbale de receptie a serviciilor.

Garantia serviciilor de revizie periodici prestate va fi de minim 3000 de ore de functionare
pentru automatele de eliberare legitimatii de calatorie si de minim 1500 de ore de
functionare pentru validatoarele duale din mijloacele de transport in comun. Reviziile se
vor efectua cel putin o datala 12 luni de la receptie.

Se recomandsi s se specifice c prestatorul are obligatia de a remedia pe cheltuiala sa orice
defectiuni acoperite de garantie, aparute in termenul de garantie. De asemenea, trebuie si
se mentioneze ci prestatorul are obligatia ca in cazul unor defectiuni aparute in perioada
de garantie a serviciului prestat sd intervina in maxim 24 de ore de la momentul primirii
solicitirii emise de citre autoritatea contractanti. Solicitarea de garantie din partea
beneficiarului trebuie si contina minim urmatoarele informatii:

- Locatia aferent problemei de garantie;

- Actiunea efectuati de prestator, care este consideratd neconforma precum si
motivatia neconformitatii.

Este foarte important ca in cerinfele minime si se prevada ca prestarea serviciilor sa se
realizeze folosind numai personal calificat.
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9. COSTURI DE INVESTITIE

Costurile necesare pentru realizarea investitiei au fost estimate pe baza consultirii pietei
de profil. In cadrul studiului de piata au fost solicitate oferte de pret de la furnizori de
echipamente din compunerea sistemelor de e-ticketing (Anexa 2). in tabelul 9.1 sunt
prezentate valorile unitare ale echipamentelor extrase din ofertele de pref. Pentru
determinarea valorii investitiei a fost considerati consideratd media aritmetici a valorilor
unitare din ofertele de pret.

Tabelul 9.1, Oferte de pret - echipamente si active necorporale.
Pret, Euro fara TVA

‘Echipamerite/

Active necorporale

Unitate de

Com £ A
ponenta niasuya

Ofertal 2549,80 70,00

Validator dual bucata Oferta 2 2620,00 80,00
Valoare adoptata 2584,90 75,00

Ofertal 3558,50 70,00

Computer de bord bucata Oferta 2 3615,00 110,00
Valoare adoptatd 3586,75 90,00

_ Oferta 1 583,00 70,00

Switch compleaiiel | bucita Oferta 2 630,00 70,00
Valoare adoptati 606,50 70,00

Automat de vanzare Oferta l 44920,00 860,00
bilete gi reincércare bucata Oferta 2 45200,00 950,00
At Valoare adoptati 45060,00 905,00
Ofertal 1000,00 70,00

Terminal de control bucata Oferta 2 1190,00 70,00
Valoare adoptata 1095,00 70,00

Licena Softvmre & Oferta 1 58400,00 0,00
ticketing si sistem bucata Oferta 2 59900,00 0,00
informare publica Valoare adoptati 58400,00 0,00
Centru de date, inclusive Oferta 1 45700,00 980,00
‘;?Z’;ﬁ:;ﬂ;ﬁﬁﬁﬂ: bucata Oferta 2 4690000  1200,00
descircare date Valoare adoptati 46300,00 1090,00
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- MUNICIPIUL ienget do madernizore o sistemului de transport public de colaton din Migiiclpivl
RAMNICU lidtmmicy Soral si Zong Urhang Functioie | ainnice saiot pn achizlfis de
X g t /
SARAT autahuye electiloe s extinderes sistenivlil ge o4l eting

Valoarea estimatd a investifiei este prezentatd in tabelele urmdtoare. Cursul valutar
considerat este cursul de 4,9779 lei/euro, cursul inforEuro din luna publicarii versiunii
aprobate a ghidului solicitantului, conform prevederilor Ghidului solicitantului, apelul
Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata pe planurile de mobilitate urbana
durabili - Apel PRSE/3.1/1.2/1/2024, Versiunea 3 - noiembrie 2024, Corrigendum 2.

Tabelul 9.2. Cheltuieli pentu investitia de bazd - Euro.

'.'_ i-'.dr'““'is" Y ¥ =
Pret 'l.ll!il‘;‘l‘:’;lllﬂ fara Cantitate \aloare totala

Componelita = =7 :
] el b L Euro, Fita TVA, LEuro, cu
FProdus Montaj iic TVA i TVA

Validator dual 2584,90 75,00 20 53198,00 10107,62  63305,62

Computer de bord 3586,75 90,00 10 36767,50 698583 4375333
Switch “"“;;L‘“c;?f‘*m”““ 606,50 70,00 10 676500 128535  8050,35
Automatdevinzarebilete  4chc000 90500 6 27579000 5240010 32819010

si reincdrcare carduri ‘

Terminal de control 109500 70,00 2 233000 = 44270 277270
Licenta software e-ticketing
e Itormare publizs 5940000 | 080 1 58400,00 1109600  69496,00
Infrastructurs centru de
date, inclusiv sistem back-

up date (hardware si 46300,00 109000 1 4739000 900410 5639410

software) si Punct de

descarcare date

TOTAL - Sistem de e-ticketing 480.640,50 91.321,70 571.962,20

Tabelul 9.2, Cheltuieli pentu investifia de bazd - Lei.

Compoiicitia Lel, lara Lei, cu

e,
Validator dual 12867,37 373,34 20 26481420 50314,70  315128,90
Computer de bord 1785448 448,01 10 183024,90 3477473  217799,63
Switch comunicatii 5i
tablon electitz 3019,10 34845 10 33675,50 6398,35 40073,85
Automat de vinzare bilete
si reincéircare carduri 224304,17  4505,00 6 1372855,02 26084245 163369747
Terminal de control 5450,80 348,45 2 11598,50 2203,72 13802,22
Licenta software e-ticketing
si sistem informare publica 290709,36 0,00 1 290709,36  55234,78 345944,14_
Infrastructuri centru de
date, inclusiv sistem back-
up date (hardware gi 230476,77 542591 1 235902,68 4482151 280724,19
software) si Punct de
descircare date

TOTAL - Sistem de e-ticketing 2.392.580,16 454.590,23 2.847.17039

in Anexa 1 este prezentat devizul general aferent obiectivului de investitie.
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Studiu de oportunitate extindere sistem de e-ticketing
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ANEXA 1. Devizul general
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Studiu de oportunitate extindere sistem de e-ticketing

MUNICIPIUL Preiedt de moderilzare o stetemulul de transport pulilic de colatord di Musicipivl
RAMNICU Retmicw Sdvat si Zona Urtund Punctlensle Rémule s Steel pilis ezl de
SARAT vutobure eleclloe sl extinde o sislemuful de e-lickeling
Prolectant,
5.0 S1GMA MOBILITY ENGINEERING 5.R.L., CIF: RO 33092442, 135632014
[ DEVIZ GENERAL |
al obiectivului de investitii
Proicet de modernizare a sistemulul de transport public de calatori din Municipiul RAmnicu Sfirat 5i Zooa Urband Funcfionald
Réimaicu Sirat prin achizifin de autobuze electrice yl extinderen sistemului de e-ticketing - COMPONENTA EXTINDERE SISTEM
DE E-TICKETING
NF. £ Denumiren cupitoldlor 3| subcapholeior de cheltulell YAMan (R TR A bicnciodds dbia
lel lel lel
L 2 E] 4 5
CAPITOLUL |
Cheltuiell pesitry sbiiueres 31 Juren terenulul
1. Objinerea lerenului - - =
12 |Ameny Juf z z 5
13, A jiri pentru protectis mediului 5i aduceres lui ln starea nifiald -
1.4, Cheltuieli peniru.rel { protectin artilithjilor - B
Tatnl capitol 1 : = ! - : 3
CAPITOLUL 2
Cheltuleil pentrn ssigurures utilitifilor necesare obiectivulul de Investii)
2.1 Alimentare cu apk A z N
2.2 Canal; - =
2.3. Alimentare cu gaze nafurale & i =
24, |Apem termic ] : R =
2.5 Energie electri - . =
16 |Telecomunicatii (telefonie, mdia-tv, eie.) - z 3
2.7. Diwnuwi de seees a - -
2.8 Cai foruic industrinle i i L
2o [Ane wiliagl i x z
Total capital 2 ; - TS -
CAFITOLUL 3
Cheltulell pentru prolectare gl asisten(d tebnled
31, |Swdii i .
3.1.1. Swudil de teren = -
3.1.2. Rapon privind impactul asupm mediului - -
3.1.3. Alte studii specifice = = =
3.2, Il-:bocmenmﬁi-:upnn si cheltufell pentru obfinerea d= avize, scordur 5 autorizatii - 3 =
13, |Expenicare tehnich - - -
34 Certificarca performantei encrpatics 3isuditul enerpetic al cladirilor - = =
3.5 Prolecure 75.000,00 14.250,00 §9.250,00
3.5.1. loma de projeciare = = =
3.5.2. Studiu de prefezabilitate < -
3.5 3. Studin de feznbilitate’ documentatie de avizare a luerBrilor de interventii i deviz
neral 75.000,00 14.250,00 89.250.00
13,54 Documentulille tehnice nevesire Tn vederen obfinerli avizelor/ scardurilor/
|aworizapiilor . - -
3.3,3. Verificarca tehnich de calitaie a_proiectului tehnic 3i a demllilor de execuie = : -
3.5.6. Proiect tehnic 5 detalif de exesujic - - -
3.6 Orpanizarea procedurilor de achizific 135.000.00 25.650,00 160.650,00
3.7, |Consulanjh - - -
3.7 1. Managementul de proiect pentru obieetivul de investifii . - =
3.7.2. Auditul financiar - - -
38 A.II.M__E tehnicit - = -
3.8.1, Asistenja tehniel din portes profectaniulul - - -
|3.8.1. L. Pe perioada de exceujic a lucrisilo: - = x
3,8 1.2 Pentr participarea profectantului la fazele incluse in programul de cantrol al
luci s ilon de execujic, avizal de e Inspegtomiul de Stal In Constueil
1.8.2, Dirigeniie de santier A - =
Total eapitol 3 210,000,00 39,900,001 245,980,00
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MUNICIPIUL Wy et de moderilzare o sistenielnd de b anspert pubdic de colatori din Municipiol
RAMNICU Kamnle Sarat si Zone Urhaae Soocpnenola Runatoe Sarel prin echizifio de
SARAT aulohuze eleclyfee s eatinderey sistemulul de e-ticketing
CAPITOLUL 4
3 rice §i functionale 48,584,271 923100 57.815.21
43, {Utlnje, cehi “gi'funt]iomtle care mecesith monts) 2.053,206.59 390:124 45 2434104
Utilaje. echipamentz iehnologice si functionale care nu necetita montaj §i echipamente de
44, |ranspont £ 2 7
4.5, Dotiri - = =
4.6 Active necorporale 290.709.36 55.234,78 345.944,14 |
Total capliel 4 1.392.580,16 454,590,283 1.847.170,39
CAPITOLUL§
Alte cheltniell
11 |org de gantier - - -
5. 11, Lucriri de eanstructii i instalatii aferenle organizinii de ganties - - -
|5.1.2. Chehuiell conexe organizarii santieruld - - -
52. If.'.'nmiiinm. cote, taxe, costul credrtului - .
5.2.1. Comisioansle 3i dobinzile af creditului bincii finanjatoare -
5.2.2. Cota aferentdl 1SC peniru controlul calitdfii lucrrilor de i - -
5.2,3. Cotn aferent 15C pentru controlul statului In emenajaren terioriului, urbanism 3i
pentru autorizarea luerdrilor de constructii - =
3.2 4. Cata aferents crsei soctate a eonstructortior - C5C - -
3.2.4. Toxe pentru noorduri, avize conforme i autorizajia de construire/ desfiiniarc d £ »
53.  |Cheltuieli diverse 8i nepreviizuie 239.238,02 45.459,02 284.717.04
34. Cheltufell peno Informare §i publicitate - = =
Total capitol 8 : 3 ! 23925802 4545, 184.717.04
CAPITOLUL &
Chelmietl pentru probe ich # teste
6.1 p Jului de exploatare
6.2, |Probe tehnologice gi teste
Total & | A - o =
CAPITOLUL 7
Cheltuleli aferente marjel de buget 3l peatru constitulrea rezervel de g;hlﬂhn peniru ajustares de pre|
Cheltuieli aferente marjei de buges 2% din (1.2 + 13+ 1442314324 33+33+
71, PBra+sln 246,738.02 46.884.02 293.642.04
Cheltuieli pentru constitiirea rezarvel 0o (mpIEMETIre pentr ajustarea de prof (5 % din
12 valoarea cheltufelilor eligibile cuprinse Ia capitolele |, 2 5id) 119.629.01 ::.n:;; i;;;::;;
366.387,02 6961,
G o T L
fin care C+M (127 13+ L4341+ 43 P8 LD RSELIL 531,00 5781501
n pre{nri Ia data de 10,02.2035; 1 euro=4, 9779
Tiata:
18.022028
Beneficar/ Investitor,
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
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L MUNICIPIUL Yy aieet de modeiizus e o sistemulud de boasport public de colator! din Fusiciivl
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ANEXA 2. Oferte de preturi
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Studiu de oportunitate extindere sisiem de e-ticketing

Wk

il MUNICIPIUL Profect de moderatzare o sistesului de trangport pubilic de colutonf din Municipiul
RAMNICU Rémnice Sral si Zone Urbang Funciioneli kdmoien Soel prin echizifio de
SARAT autabuzre elect fce st extinde eu sisteinulul de e-ticketing '

Oferta 1l

Ernai e Soctefatu; S0 Wand Tecinelognes SR

Attivsant st Beceh i Roowite, o 80 Fan Biosov, judctol Brosev, cod postal SO0nse
A ameonsbiare Beistial Comitoon Biasow 088G £2001

Cont Ui ol Inregisteane. RO EEETO

Tedelon; B30 30802 0

In atentia: Primaria Municipiului Ramnicu Saral

Shimats domr,

Ca urmare o selicitan dvs, va inmntam oferta companiel noastie elementele componente ale solution

de eticketing solicitate
Propunere financiara

: Pret, Euro fara TVA |
unitate de | g |
Componenta chipamente/
o masura | Actlve Montaf
.necarnoale
Validator dual hucita I 2,540 80 70
Camputer de bord bucata 3,548 50 s
switch eamunicat =i tablog ' 2
electric bucota . 53,00 20
Automat de vanrare bilete & :
reincarcale cardun bucate A%,920.00 Geg
: f =
tam sjecsronic i slizel in buesta £,500 00 245
statn
Camere viden sueatn G25.00 ap
Modul solar liveala 4,4%00.00 360
Terminal de controf bucata [ 1,000 00 70
Licente Scfiware bueala sa400 00 50
Cantiu de date, inclusive
back up date (haidware o ‘
sultwars) 3| Ponct de bieata b, A0 0o LT
deschicare date
Wil
Poptontode et wapieaeth e b FLHZ0E o0 B ind TVA
I psenta ofstd eate volataly TV oile
[ENTHE [T AT
Pogzirntba cden b wode s tond oniiders) v
I hii

TH (L 02
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Studiu de oportunitate extindere sistem de e-ticketing

“Projed de moderitzeie o sistemulug de transpoit public de calator ! din Muaicipiul
Jedimnice Serat s Zone Brbond Fenctionala Remideu Sanat priin achizitio de
autalirze eloctvice si extinderea sistemului de e ticketing”

Oferta 2

sy ;_‘..‘.‘.'”“ [ty -‘1l!|‘n11'11-i SRI

Mool Ry Com Jan J300/ 7326 20k 20 44
COD fieeal RO 23300000

Sechigl Bocareoti Sector 4 St Stater Basarab o 108 BE 20 o
[ERTITST feu e

Contul RO INGBOOODSY07 7 10970

Eetegiton: Oterta ecipatnente < ek eting

" \quiﬂpﬁnlﬂ Ramuicu Sarat

I atenty

[rata

% '|"__T'|‘| ‘-'.

Stiprats dhonmim - Stinate o

Ltk ofedld comTpeainet soa e peahig e hipranentele - olictate

modern de eTicheting

oparterap A0 cam 1

Aletente uigg o lemn

= = [ E—" =
Pret, Furo fara VA
Cadisasats Unitate de —Ei . mgars
1 v el .
I gk . El ||:.lmmhf . Montaj
= —— e L ) e
Vahidator dual bucata 2000 S0
s e ok a0 i -
Computer de bosd Bucata Ll 500 [JUALY
Swilch coisnicatit of tablo L =
viteh conmmn ati i ta lou e it A0 00 G
eleclii |
, svanzare bilete s E
Aatomat de vanzase bil P Bt ata 45 00 D) G (K
reincaicare carduri
S5 sobronine de alisa
e} e m.‘ L g Bucata S 00 A€ (WD
1 _‘ih\’" . o =
Camete video Bticala 50 00 IR
Maodul sola Picala 320000 J5 00
Ternunal de control Licata 1190 00 Toon
Livente Software bcata R 1 2000 00
Centrn de date, molusive
back s thardwaie &
voboup date thardwaie s Bt L0 0 |00 G0
ottwared st Panct de
A Afcare date
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Studiu de oportunitaie extindere sistem de e-ticketing

MUNICIPTUL ozl de odernizans o sistemulul de transpart public de calator o Munfcipiof

RAMNICU Kéminen Sit ol sl Zone Uihand Foncriomufa Rt Stiol prin acfisitio &

SARAT autehtize loctrice st extindereu ststenle de e teketing
Non

CHeeta et vl “ele Zde e I Dausaiioca ddes et
Gttt 42 Tl

Cotditde plaky 0% Uit o apanis. 0% tadiidc e it
Prctinddesunl expromale et s nn ielind TVA

CVor o r Gt Iaiesane it Dasce vl hecran e constrichn de grice natisa
Proceuh ofcr b cafi shicd confidentiia sl st intenbonabd ioa) peaiin sttt
o ota

Andrei -
sV SETEN BRNELOPMENT
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Programul Regionai Sud-Est 2021-2027

Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte
PRSE/3.1/1.1/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.2/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.3/ 1/2024

2 Y4 ."ﬂ//- ‘ /1
Anexanr.%. Ia HCL nﬂw/?‘{zljxf’

Caracteristici principale si indicatori tehnico-economici aferenfi obiectivului de investitie

Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
Réimnicu Sirat si Zona Urbani Functionali Rémnicu Sirat prin achizitia de autobuze
electrice si extinderea sistemului de e-ticketing

Beneficiarul investitiei: Municipiul Rémnicu Sirat

Denumirea obiectivului: ,,Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori
din Municipiul Ramnicu S#rat si Zona Urban Functionald Ramnicu Sirat prin achizitia de
autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”, format din componentele
ACHIZITIE AUTOBUZE CU ZERO EMISII si EXTINDERE SISTEM DE E-TICKETING.

Descrierea amplasamentului: Ambele componente ale proiectului (ACHIZITIE
AUTOBUZE CU ZERO EMISII si EXTINDERE SISTEM DE E-TICKETING) vor deservi
transportul public pe traseele de legatura intre Municipiul Ramnicu Sérat §i Comunele
Podgoria, Ré4mnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului $i Grebanu din Zona Urbana Functionald
Rémnicu Sarat. Echipamentele care necesiti montaj vor fi amplasate in Municipiul Rémnicu
Sérat, pe imobile aparfinind domeniului public/privat al Municipiului Rdmnicu Sirat,

Descrierea sumari a investitiei:

Prin proiect se propun investitii destinate dezvoltarii mobilitafii durabile, respectiv achizitia de
autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing care si deserveasci transportul
public pe trasee care asigura legatura intre Municipiul Rimnicu Sarat i Comunele Podgoria,
Rémnicelu, Topliceni, Valea Rdmnicului si Grebinu din Zona Urbana Functionald Ramnicu
Sarat.

Proiectul face parte din portofoliul SIDU ZUF Ramnicu Sarat si se regseste in lista de
proiecte prioritizate propuse pentru finanfare in cadrul PR SE 2021-2027, Prioritatea 3,
Actiunea 3.1 (Anexa 5 a SIDU). Investitiile propuse prin proiect reprezinti intervenfii
prioritizate in cadrul PMUD ZUF Rémnicu Sirat (2.3. Achizitie mijloace de transport public
ecologice i 2.5. Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si e-
ticketing).

Componentele proiectului sunt in concordanti cu actiunile sprijinite in cadrul PR Sud-Est
2021-2027, Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon reduse, Obiectivul specific 2.8.
Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzifiei citre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon, Actiunea 3.1. Reducerea emisiilor de carbon in zona
urband prin investifii pentru dezvoltarea intrastructurii urbane curate (infrastructuri de
transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabila:

)/



Programul Regional Sud-Est 2021-2027

Ghidul Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte
PR5E/3.1/1.1/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.2/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.3/1/2024

Actiuni sprijinite in cadrul PR Sud-Est

Componenta proiectului 2021-2027, Actiunea 3.1.

A. Investifii destinate modernizarii/
dezvoltarii/ extinderii sistemelor de transport
public

A.l. Achizitionarea de mijloace de
transport cu zero emisii, respectiv
achizitionarea de material rulant
ACHIZITIE AUTOBUZE CU (Framx:aﬁig), achizitionarea de troleibuze
ZERO EMISII §i aichmpcmarea de autobuze cu zero

emisii (electrice sau cu hidrogen), dupi
caz

A.8. Dezvoltarea de infrastructuri pentru
combustibili alternativi, respectiv
achizitionarea si instalarea statiilor de
reincéircare/realimentare a autobuzelor
electrice i pe hidrogen

A. Investitii destinate modernizarii/
dezvoltarii/ extinderii sistemelor de transport
EXTINDERE SISTEM DEE- | public

TICKETING A.7. Crearea/modernizarea/extinderea
sistemelor de bilete integrate pentru
céllatori (,,e-bilete” sau ,e-ticketing™)

Modemizarea §i eficientizarea serviciului de transport public prin achizifia de autobuze cu
zero emisii §i extinderea sistem de e-ticketing va sustine relocarea modali, respectiv
renuntarea la efectuarea deplasarilor cu autovehiculul personal in favoarea utilizarii
mijloacelor de transport public local. Acest fapt va conduce la reducerea impactului negativ
creat de autovehiculele propulsate de motoare alimentate cu combustibili conventionali,
inclusiv la reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri (echivalent CO;) deversate in
atmosfera.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

a) Indicatorii maximali, respectiv valoarea totals a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA, si respectiv fari TVA, din care constructii — montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei cu TVA: 41.602.830,14 Lei
Valoarea C+M a investitiei cu TVA: 147.266,08 Lei
Valoarea totald a investitiei fara TVA: 34.960.361,47 Lei
Valoarea C+M a investitiei fara TVA: 123.753,01 Lei



Programul Regional Sud-Est 2021-2027

Ghidul Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte
PRSE/3.1/1.1/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.2/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.3/1/2024

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitati

fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii, si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Componenta: ACHIZITIE AUTOBUZE CU ZERO EMISII

R =
Echipamente t";:::m’ Observatii -
Autobuz electric 50 locuri 10
Staie de incarcare lentd, minim 60 kW 10 } gt peutru Jiochre
S autobuz
. 3 . s 1 bucata pentru 3-4
Statie de incarcare rapldﬁ,_ minim 150 kW | 3 autobuze
Componenta: EXTINDERE SISTEM DE E-TICKETING
Echipamente/ Active necorporale Ca;’::::ate. Observatii
i Validator dual 20 2 bucafi/ autobuz |
Computer de bord 10 | bucatéd/ autobuz
Switch comunicatii 5i tablou electric 10 1 bucatéd/ autobuz
Automat de vanzare bilete §i reincircare 6
carduri
Terminal de control 2
Licenta software e-ticketing si sistem | Amplasate in Municipiul
informare publici | Réimnicu Sarat
Infrastructura centru de date, inclusiv
sistem back-up date (hardware si 1
software) §i Punct de descércare date

Prin implementarea proiectului, in Zona Urbani Functionala Rdmnicu Sarat va functiona un
sistem de transport eficient, ecologic si modern, care va genera cantitati de dioxid de carbon §i
de emisii poluante deversate in atmosfers maij reduse fata de stuatia ,,Féra proiect™. Conform
Studiului de trafic aferent obiectivului de investifie Proiect de modernizare a sistemului de
transport public de calatori din Municipiul Rémnicu Sarat si Zona Urbani Functionald
Rémnicu Sarat prin achizijia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”™,
aceste variafii ale cererii de transport induc o reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera
(echivalent CO;) cu 1,65% in anul 2028, respectiv cu 1.77% in anul 2032, in scepariul .,Cu
Proiect” comparativ cu scenariul ,,Fira Proiect™.

¢) Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimaté in luni

Durata estimaté de implementare a obiectivului de investitii este de 24 luni.

\ Aisiectant,
2\ S.C.SIGMA MOBILITY ENGINEERING SR L.
! »‘:_ vd J 7, ¥ ‘ : If
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Prolectant : §,C, SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L.

Beneafi

clar: U.A.T. MUNICIPIUL RAMNICU SARAT

DEVIZ GENERAL
al eblectivulul de investigle

«Praiect de modernizare a sistemului de transport public de calitori din Municipiul Ramnicu Sérat sl zona
urbana functionald Ramnicu Sarat prin achizifla de autobuze electrice si extinderes sistemului de e-ticketing"

Cota TVA 19%
D i
NE enumirea capltolelor gl 2 subcapltolalor de Valoare (féir TVA) TVA Valoars (Inclusiv TVA)
chelftulsll
crt. Lal Leal Lal
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 - Cheltulell pantru obtinerea §i amenajarea teranulul
1.1|Obtinerea teranulul 0,00 0,00 0,00
1.2|Amenajarea teranului 0,00 0,00 0,00
Amenagjéri pentru protecila mediului 5i aducerea
¥id teranului la starea initiala 0,00 0.00 0,00
1.4|Cheltuieli pentru relocares/protectia utilitatilor 0,00 0.00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 ' 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 - Cheltulell pantru aslgurarea utilititlior necesara oblectivulul de investitll
2.1 Chelt. pt asig. utilititilor necasare obiectivului 0,00 0.00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3 - Cheltulell pentru prolectare gl asistents tehnici
3.4 [Studil 540.000,00] 102.600,00 842.800,00]
3,1.1|Studii de teren (gao, lopo) 0,00 0,00 0,00
3.1.2|Rapart privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3|Alte studii specifica - ST, GES, PMUD, SIDU 540,000,00 102.600,00 642.600,00
3.1.3.1|Studiu de m@: si caleul emisil GES 120.000,00 22.800,00 142.800,00
Plan de Mobilitate Urband Durabild a Zonal
3.1.3.2 Urbane Functionale Ramnicu Sérat ~ 270.000,00 51.300,00 321.300,00
Strategia Integratd de Dezvaltare Urbané & Zonei
3. '!.3.3""'“““B Functionale Ramnicu Sérat 150.000,00 28.500,00 178.500,00
Documentati-suport gi cheltuieli pentru obtinersa
2 de avize, acorduri si autorizstii 0,00 000 909
3.3|Expertizare tehnici 0,00 0,00 0,00
Cartificarea performantei energetics si auditul
34| anergetic al cladirilor 0.00 o) Q00
3.5|Prolectara 150.000,00 26.600,00 178.500,00
3.5.1|Tema de prolectara 0,00 0,00 0,00
3.5.2|Studiu de prefezabllitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabilitste/documentatie de avizare a
3.5.3 lucrérilor de interventi si deviz general 150.000,00 28.500,00 178.500,00
Documentatiile tehnice necesara in vedaraa
8804 abtinerii avizelor/acorduritor/auterizatilor 0,00 0.00 0:00
Verificarea tehnics de caliteie 2 proizctului tehnic
35511 a detallllor de executie ot B0 . 0,80
3.5.6|Proiect tehnic gi detalli de execufis 0,00 0,00 0,00
3.6|Qrganizarea procadurilor de achiziiie 270.000,00 51.300,00 321.300,00
3.7|Consultantd 350.000,00 66.500,00 41 s.aou,uuh
3.7.1 m:::lﬂ';"‘e”'”' 4o prommct pecliy chisctil da 270.000,00(  51.300,00 321.300,00
3.7.2|Auditul financiar 80.000,00 15.200,00 85.200,00
3.8|Aslstants tehnicé 0,00 0,00 0,00
3.8.1|Asistant3 tehnicé din partea prolectantulul 0,00 0,00 0,00




3.8.1.1|pe perioada de executie a lucrérilor 0,00 0,00 0,00
pentru participarea proiectantulul la fazele incluse
3.8.1.2In programul de control al luerarilor de exacutle, 0,00 0,00 0,00
avizal da cétre Inspectoratul de Stat In Constructii
3.8.2|Dirigenie da santier 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAP|TOL 3 1.310,000,00 246.800,00 1.558.800,00
CAPITOLUL 4 - Cheltuiall pantru investitia de baza
4.1|Constructii i instalatii 0,00 0,00 0,00
Montaj utilaje, echipaments tehnologice gi
4.2 funcfionale 123.753,01 23.513,07 147.266,08
Utilaje, echipamente tehnalogica si functionale
4.3 care necesitd montaj 3.556,734,30 676.779,62 4,232.513,82
Utilaje, schipamente tehnologice si funciionale
4.4 (care nu necesitd montsj gi echipamente de 22.773.892,50( 4.327.038,58 27.100.932,08
tranaport
4.5|Dotéri 0,00 0,00 0,00
4,6|Active nacorporale 280.708,36 55.234,78 345.844,14
TOTAL CAPITOL 4 26.745.089,17| 5.081.565,94 11.826.656,11
CAPITOLLIL § - Alte cheltuisli
5.1|Organizars de gantler 0,00 0,00 0,00
Lucrdri de construcili si instalaii aferante
St organizéri de santler (a0 4N i
5.1.2|Cheltuieli conexe organizérl santiarului 0,00 0,00 0,00
5.2|Comisloans, cote, taxe, costul creditulul 0,00 0,00 0,00
Comisioanels gi dobénzlle aferente creditului
a1 béincli finan{atoare i 0.00 oan
Cota aferanta ISC pentru controlul calitiji
5220} crarilor de construcii - 0,5% 0,00 G b0
Cota afarenté ISC pantru controlul statului In
5.2.3|amenajarea teritariulul, urbanism si pentru 0,00 0.00 0,00
autorizarea lucrdrilor de construcyli - 0,1%
Cota afarentd Casei Sociale a Constructorilor -
524 CSC - 0,5% 0,00 0,00 0,00
Taxa pantru acorduri, avize conforme si autorizatia
525 s construire/desfiintare a8 ol b
5.3|Cheltulell diverse si nepravizuts 10% 2.674.508,92 508.156,69 3.182.665,61
5.4(Cheltuleli pentru informare si publicitate 150.000,00 28.500,00 178.500,00
TOTAL CAPITOL § 2.824. 508,82 536.856,69 3.361.165,61
CAPITOLUL 6 - Chaltulell pentru probe tahnologice gl testa
8.1|Pregatirea personaluiui da exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2|Probe tehnologice i teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 8 0,00 0,00 0.00\
CAPITOLUL 7 - Cheltulell aferents marjel de buget sl pentru constitulrea rezarvel de Implementare pantru
ajustaras da pret
Cheltuieli afarente marjei de buget 25% din
T11(1.241.341.4+2+3.143.243 343,543 8+4+5.1.1) 274350892  621.266,60 AEATTHS
Cheltuieli pantru constituirea razervei de :
implementare pentru ajustarea de pret(5% din
712\ valoarea cheltuielior eligiblle cuprinse la captolele|  '-337:25448|  264.078,35 1.691.332,81
1,250 4)
TOTAL CAPITOL 7 4.080.763,38 775.345 04 4.B56.108,42
TOTAL GENERAL L 34.960.361,47| 6.642.468,68 41.602.830,14
Dincare C+ M (1.2+1.3+14+2+41+424511) 123.753,01 23.513,07 147.286,08

Data: 20.02.2025

Beneflclar: U.A.T. MUNICIPIUL RAMNICU. SARAT

INTOCMIT: S.C. SIGMA MOBILITY ENG ﬂ%ﬁﬂlﬂ@ & R.L.



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL
Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca, sanatate
si protectia persoanelor aflate in nevoie

AVIZ

asupra proiectului de hotarare privind aprobarea indicatorilor
tehnico-economici si a Studiilor de oportunitate pentru proiectul
»Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat
prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-
ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul Programului
Regional Sud-Est 2021-2027

Comusia pentru cultura, culte, invatamant, munca, sanatate si protectia
persoanelor aflate in nevoie, intrunita in sedinta din data de 25.02.2025 a
analizat Proiectul de hotarare privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici si a Studiilor de oportunitate pentru proiectul ,Proiect de
modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat
prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemnului de e-
ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul Programului
Regional Sud-Est 2021-2027, inscris la punctul 2 de pe ordinea de zi a
sedintei extraordinare (convocata de indata) a Consiliului Local al
Municipiului Rm.Sarat din data de 25.02.2025.

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca, sanatate si protectia
persoanelor aflate in nevoie avizeaza FAVORARBIL proiectul de hotarare mai
sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art.125,,alin.(2)
din O.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de © voturi
pentru, _ - abtineri si __ - voturi impotriva din numarul total de 7
consilieri locali din componenta comisiei si [ consilieri locali prezenti.

Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca, sanatate
si protectia persoanelor aﬂate in nevoie,
Presedinte, -\‘;\

Domnul cnnsiimr Rapja Pai I-Eugen

Redactat,
Secretar,
Consilier local Tocmelea Corina-Aurelia



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL
Comisia juridica, de disciplina si validare

AVIZ

asupra proiectului de hotarare privind aprobarea indicatorilor
tehnico-economici si a Studiilor de oportunitate pentru proiectul
»Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat
prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-
ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul Programului
Regional Sud-Est 2021-2027

Comisia juridica, de disciplina si validare, intrunita in sedinta din data
de 25.02.2025 a analizat Proiectul de hotarare privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici si a Studiilor de oportunitate pentru
proiectul , Proiect de modernizare a sistemului de transport public de
calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala
Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in
cadrul Programului Regional Sud-Est 2021-2027, inscris la punctul 2 de
pe ordinea de zi a sedintei extraordinare (convocata de indata) a Consiliului
Local al Municipiului Rm.Sarat din data de 25.02.2025.

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia juridica, de disciplina si validare avizeaza FAVORABIL proiectul de
hotarare mai sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art.125, alin.(2)
din 0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de £ voturi
pentru, _ - abtineri si _ - voturi impotriva din numarul total de 7 consilieri
locali din componenta comisiei si Z consilieri locali prezenti.

Comisia juridica, de disciplina si validare,
Presedinte, '
Domnul consiliep/ Predonescu Lucian

Redactat,
Secretar,
Consilier local Chiosea Georgiana-Catalina



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL
Comisia pentru amenajarea teritoriului,
urbanism, protectie mediu si turism

AVIZ

asupra proiectului de hotarare privind aprobarea indicatorilor
tehnico-economici si a Studiilor de oportunitate pentru proiectul
»Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat
prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-
ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul Programului
Regional Sud-Est 2021-2027

Comisia pentru pentru amenajarea teritoriului, urbanism, protectie
mediu si turism, intrunita in sedinta din data de 25.02.2025 a analizat
Proiectul de hotarare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici
si a Studiilor de oportunitate pentru proiectul ,Proiect de modernizare
a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Ramnicu
Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de
autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing” in vederea
depunerii pentru finantare in cadrul Programului Regional Sud-Est
2021-2027, inscris la punctul 2 de pe ordinea de zi a sedintei extraordinare
(convocata de indata) a Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat din data de
25.02.2025.

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia pentru pentru amenajarea teritoriului, urbanism, protectie mediu si
turism avizeaza FAVORABIL proiectul de hotarare mai sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art.125, alin.(2)
din 0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de ./,i voturi
pentru, _ - abtineri si __ - voturi impotriva din numarul total de 7
consilieri locali din componenta comisiei sig consilieri locali prezenti.

Comisia pentru ame;lajarea teritoriului,
urbanism, proteche mediu si turism,
Presedmte,

Domnul consilier ﬁr{goraslNelu

Redactat,
Secretar,
Consilier local NeculalaSa-Pavel Vasilica



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL

Comisia pentru activitati economico-financiare si agricultura

AVIZ

asupra proiectului de hotarare privind aprobarea indicatorilor
tehnico-economici si a Studiilor de oportunitate pentru proiectul
»Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat
prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-
ticketing” in vederea depunerii pentru finantare in cadrul Programului
Regional Sud-Est 2021-2027

Comisia pentru activitati economico-financiare si agricultura, intrunita
in sedinta din data de 25.02.2025 a analizat Proiectul de hotarare privind
aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a Studiilor de oportunitate
pentru proiectul ,Proiect de modernizare a sistemului de transport
public de calatori din Municipiul Ramnicu Sarat si Zona Urbana
Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de autobuze electrice si
extinderea sistemului de e-ticketing” in vederea depunerii pentru
Jinantare in cadrul Programului Regional Sud-Est 2021-2027, inscris la
punctul 2 de pe ordinea de zi a sedintei extraordinare (convocata de indata) a
Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat din data de 25.02.2025.

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia pentru activitati economico-financiare si agricultura avizeaza
FAVORABIL proiectul de hotarare mai sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art.125, alin.(2)
din O.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de /) voturi
pentru, _ - abtineri si ___-___ voturi impotriva din numarul total de 7
consilieri locali din componenta comisiei si £) consilieri locali prezenti.

Comisia pentru activitati economico-financiare si agricultura,
Presedi ‘{EE;;‘_Z:“;-;:;‘_
Domnul consilier Florian Nicolae
7
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Redactat,
ki Secretar,
Consilier local Adam Gheorghe





